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Pozadavek sniZit vysoké kody miry vyuziti Gzemi S a K. Ty umoznuji vysokou hustotu zastavby, pricemz kdod S
ma byt vyuZivan pouze ve ,zvlast odivodnénych pfipadech”. Zachovani kddu miry vyuziti K pouze v pfipadé
zasadniho navyseni podilu bydleni v dotéenych stavebnich blocich.

Rozsiteni tzkych uli¢nich profil(. Studie vymezuje velmi kratké vzdalenosti mezi jednotlivymi domy pres ulici
s ohledem na jejich vysku. To muzZe byt problém at jiz pro urbanistické vnimani a pocit pobytu v prostoru,
realizaci zelenych opatfeni, aneb o pro pfirozenou ventilaci vzduchu a provétravani dzemi.

Studie vymezuje naddimenzované obchodni centrum, které je problematické jednak svym mohutnym
objemem, ale také z hlediska rozlozeni sluzeb a obchodd v nové vzniklé ctvrti. Takto naddimenzované
obchodni centrum by neumoznilo konkurencni podnikani v lokalité. Pozadavek snizeni plochy obchodniho
centra a preména vymezenych blokl na vyuZiti pfevazné pro bydleni.

Snizeni naroznich vrcholl a véZi. Rohové stavby a véZové akcenty v blizkosti byvalé plynarny sniZit pfimérené
okolni zastavbé.

Revidovat pomér bydleni a pracovnich mist. Vytvoreni bydleni pro 25 tisic lidi je v poméru s 29 tisici pracovnimi
misty disproporcni v situaci nutnosti feSeni nedostupnosti bydleni. Pozadavek vyznamné navysit podil bydleni
a pozadavek vysledného poctu pracovnich mist obhdjit analyzou vystavby a situace nebytovych a
administrativnich prostor na tzemi hlavniho mésta Prahy.

Zahrnout do studie podily dostupného bydleni. Ma-li bytova vystavba prinést siginifikantni vliv na feseni
nedostupnosti bydleni, je tfeba tyto podily definovat. Trzni ceny byt dostupné bydleni nepfinesou. Cisté trzni
byty zadroven vytvofi socidlni vakuum, ve ¢tvrti nevznikne socialni mix obyvatel z riznych pfijmovych skupin a
raznych profesi. Absenci socidlniho a dostupného bydleni je zaroven studie v rozporu se zadanim.

Na pozemcich, které patti méstu, urcit funkci bydleni a vybudovat na nich obecni a socialni byty (napt. na
Uzemi Zator, které predevSim pocitd s administrativni vladni ctvrti). V celé ctvrti vymezit alespon 20 %
najemnich obecnich bytl k zajisténi socialni rozmanitosti ¢tvrti a potfeb obyvatelstva.

Mésto by se mélo snaZit ziskat pozemky od statu (nap¥. SZDC), pfipadné i soukromych developerd a vyuZit je
pro zajisténi dostupného bydleni. V uzemni studii by se mél zvysit podil bydleni oproti administrativé. V
soucasnosti se pocita cca s 25 000 obyvateli a 29 000 pracovnimi misty. ZvySeny podil bydleni ma smysl ale
pouze v kombinaci s vyssim podilem dostupnych byt(.

V uzemni studii je potteba snizit vySku navrhované predimenzované zastavby — bloky o vySce 6+2 a 7+1 podlazi
(s véZzemi o 12 az 21 podlazich) snizit na podlaznost typickou pro Letnou a HoleSovice, tedy 6+1 podlazi. Za
navyseni podlazi (kapacity) by mélo mésto pozadovat po soukromych developerech podil obecnich bytd



(naptiklad 20%), odkup bytd do vlastnictvi mésta za nakladové ceny Ci svéreni ¢asti byt do spravy mésta po
dobu 30 let.

V kontextu adaptace na klimatickou zménu pozadavek posoudit pfirozenou ventilaci lokality ve vztahu
k celému projektu revitalizace Uzemi. Provétravani Uzemi, na kterém studie navrhuje velmi tzky uli¢ni profil,
je klicové nejen z hlediska kvality ovzdusi, ale i klimatické adaptace.

PoZadavek navysit koeficient zelené. Oproti stavajicimu Uzemnimu planu tvofi podil zelené pouze 30 %. Zelena
infrastruktura je klicovad z hlediska adaptace na klimatickou zménu. Stromy ucéinné ochlazuji své okoli a
zachycuji prach i hluk z dopravy. Rostly terén také zajisti retenci destové vody. Zelen zaroven tvori mitigacni
prvek svoji schopnosti pohlcovat oxid uhli¢ity. Proto by méla byt umistovana na mista redukované vystavby.

Jednoznacnéji vymezit a poZadovat zelené strechy. Ty jsou nyni navrzeny na zakladé technicko-
architektonického provedeni jednotlivych budov jakozto jediného kritéria. Studie by méla potiebu zelenych
stfech vymezit striktnéji, napf. procentudlné na jednotlivé stavebni bloky. Tyto procentualni poméry musi byt
stanoveny odbornikem na environmentdlni dopady budov a projevy klimatickych zmén ve mésté.

Pozadavek rostlého terénu ve vnitroblocich rozsifit i na ty vnitrobloky, které nyni obsahuji pouze zelené prvky
a zelené vnitrobloky striktnéji vymezit.

Rozsireni plochy centrdlniho parku s ohledem na budouci navyseni po¢tu obyvatel a zahusténi dopravni sité v
lokalité. Navrzeni vétsi vodni plochy, ktera bude soucasti parku a umozni rozvoj predevsim vodnich, ale i
dalsich ekosystému.

Vytvorit studii, ktera posoudi agregovany vliv ndvrhu na Zivotni prostfedi a na objem ekosystémovych sluzeb,
které bude nova zelend infrastruktura schopna poskytnout.

Realizovat Zeleznic¢ni trat tak, aby netvofila bariéru v izemi (val ¢i zed), ale byla vytvorena ,,méstotvornym®
zplsobem, napf. zahrnutim kulturnich ¢i volnocasovych aktivit.

Vytvoreni nové centralni tfidy zddraznit vymezenim bezmotorové zény v jeji severni ¢asti. Jeji definice jako
méstské tridy zaroven neodpovida Prazskym stavebnim predpisim, které méstské tridy vymezuji v minimalni
Sifce 24 m.

Provérit dopravni feseni v lokalité dopravni studii v€etné dopravniho modelu pro hlavni ulice. Na zakladé
dopravni studie definovat také Sifky uli¢nich profild.

Zvysit bezpecnost feseni dopravy tim, Ze se jako zakladni forma vedeni cyklistl na hlavnich ulicich zvoli misto
cyklopruhli obrubou oddélené jednosmérné (,danské”) pasy. Pro ucel dalsi projektové pripravy by zaroven
veskeré cyklistické vazby v prostoru mély byt zakresleny tak, aby z nich bylo reseni cyklistické dopravy stejné
zfejmé jako napr. pocet jizdnich pruhll pro automobilovou dopravu, a bylo tudiz prokazatelné, ze feSeni
cyklistické dopravy nebude v Uzkych mistech upozadéno kvili nedostatecnym prostorovym parametrdm
uli¢nich profilQ.

Pfipominky ke konkrétnim dopravnim rfesenim viz soubor pfipominek AutoMatu (pdf rozesleme e-mailem).



