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Zavér zjistovaciho Fizeni

Odbor ochrany prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale téz ,,OCP MHMP*)
jako prislu$ny urad podle § 22 pism. a) a § 23 odst. 10 pism. a) zakona ¢. 100/2001 Sh.,
0 posuzovani vlivll na zivotni prostfedi a o zméné nekterych souvisejicich zdkonl (zakon
o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi), ve znéni pozdéjSich zmén (dale téz ,,zakon“), po
provedeném zjistovacim fizeni doSel podle § 7 odst. 5 zakona k nasledujicimu zavéru:

Zamér ,,Vitavska filharmonie®“ muZe mit vyznamny vliv na Zivotni prostiedi, a proto
podléha posouzeni podle zikona.

Oznamovatel je tak podle § 8 odst. 1 zadkona povinen na zakladé oznameni, vyjadieni
k oznameni a tohoto zavéru zajistit zpracovani dokumentace osobou k tomu opravnénou podle
§ 19 zakona. Dokumentace musi obsahovat nalezitosti uvedené v ptiloze ¢. 4 k zdkonu a musi
byt zpracovana se zohlednénim soucasného stavu poznatkii a metod posuzovani a ptipadnych
vysledkd jinych environmentalnich hodnoceni podle ptislusnych pravnich piedpist.

Z proveden¢ho zjistovaciho fizeni vyplynulo, Ze v dokumentaci je vhodné uvést nasledujici
informace:

1. Piehled zvazovanych variant dopravniho napojeni zaméru na stavajici dopravni sit
a hlavnich dtivodu (i z hlediska Zivotniho prostiedi) pro jejich vybér, resp. odmitnuti.

2. Dopravné inzenyrské podklady popisujici stavajici situaci v¢etné kapacitniho posouzeni
dotéenych kiizovatek, stav v obdobi vystavby zaméru, stav po zprovoznéni zameéru
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a vyhledovy stav po naplnéni tizemi podle Uzemniho planu sidelniho wtvaru hlavniho
mésta Prahy (dale téz ,,UP SU hl. m. Prahy*).

Vysledek provéfeni mozného vyuziti alternativniho zplsobu dovozu a odvozu
stavebnich materialli ze staveniSte.

Popis stavajici kvality ovzdusi v izemi a vyhodnoceni vlivu zaméru na jeho kvalitu, a to
pro obdobi vystavby zameéru, stavii po zprovoznéni zdméru a vyhledovych stavii po

naplnéni uzemi podle Uzemniho plénu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy.

Néavrh opatfeni k minimalizaci a kompenzaci negativnich vlivii na ovzdusi, a to jak pro
obdobi provozu, tak pro fazi vystavby zdméru.

Vyhodnoceni vlivii zdméru na akustickou situaci v tizemi, a to pro obdobi vystavby
zameéru, stavil po zprovoznéni zdmeéru a vyhledovych stavii po naplnéni tizemi podle

Uzemniho planu sidelniho atvaru hlavniho mésta Prahy.

Na zaklad¢€ vysledkt akustické studie zpracovany navrh opatteni ke snizeni ptipadného

akustického zatizeni uizemi zpilisobeného realizaci a provozem zameru.

Posouzeni vlivil na vefejné zdravi.

Vyhodnoceni vlivil na klima véetné prehledu mitigacnich a adaptacnich opatieni.
Vyhodnoceni vlivli na denni osvétleni a oslunéni sousednich objekta.

Posouzeni ruSivého osvétleni stim, ze pifi navrhu svételnych zdroji bude mj.
postupovano v souladu s Metodickym pokynem Ministerstva Zivotniho prostiedi ¢. j.

MZP/2023/710/2146 ze zati 2023.

Hodnoceni vlivli zdvaznych zasahti na zajmy ochrany pfirody a krajiny dle § 67 zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisi.

Vyhodnoceni ovlivnéni podzemnich a povrchovych vod pfi realizaci stavby i pfi jejim
uzivani a prfipadnd navrhovana opatfeni vcetné posouzeni teplotniho ovlivnéni
povrchovych vod ve vodnim toku Vltava vlivem provozu zameéru.
Inzenyrskogeologicky prizkum.

Hydrogeologicky prizkum.

Vyhodnoceni vlivii na kulturni pamatky se zfetelem na skutecnost, ze zamér se nachazi

v ochranném pasmu pamatkové rezervace v hl. m. Praze a na izemi naraznikové zony

statku svétového dédictvi "Historické centrum Prahy".
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17. Zohlednéni vSech relevantnich pfipominek uplatnénych ve vyjadfenich k Oznédmeni
zaméru, spolu s jejich pfehlednym vyporadanim.

Ve smyslu § 8 odst. 1 zakona stanovuje pfislusny tGfad pocet dokumentaci pro predlozeni
na 1 vyhotoveni v listinné a elektronické podobé.

Identifikac¢ni udaje:
Nazev zaméru:

Vltavska filharmonie

Ko6d zaméru v informa¢nim systému EIA:
PHA1223

Oznamovatel:

Hlavni mé&sto Praha, ICO: 00064581, se sidlem Marianské namésti 2/2 110 01 Praha 1
opravnény zastupce: EKOLA group, spol. s r.o., ICO: 63981378, se sidlem Mistrovska 4/558,
108 00 Praha 10

Oznéameni:

zpracovatel: EKOLA group, spol. s r.0., vedouci projektu: Ing. Libor Ladys — drzitel autorizace
ke zpracovani dokumentace a posudku dle zakona

datum zpracovani: ¢ervenec 2024

Zafazeni zaméru dle pfilohy €. 1 zdkona:

Zamér spada dle § 4 odst. 1 pism. ¢) zakona do bodu ¢. 108 ,,Zaméry rozvoje sidel s rozlohou
zdmeéru od stanoveného limitu — 5 ha* a do bodu ¢. 118 ,,Tematické arealy na ploSe od

stanoveného limitu; krematoria — 2 ha* kategorie II dle ptilohy ¢. 1 k zakonu.

Kapacita (rozsah) zaméru:

Predmétem zaméru je vystavba souboru staveb Vlitavské filharmonie, ktery se sklada z celkem
Sesti nasledujicich stavebnich objekt:

e Nova stavba S1 Budova filharmonie a aredlova infrastruktura

e Nova stavba S2 Tunel na nabtezi Kapitana Jarose

e Nova stavba S3 Nabtezi

e Nova stavba S4 Vefejna dopravni a technicka infrastruktura

e Nova stavba S5 Metro a ochranny systém metra (dale téz ,,OSM®)

e Nova stavba S6 Viadukt

Rozsah feSeného tizemi (bez zahrnuti plochy pro zafizeni staveni§té a staveniStni piistupové
komunikace), véetné souvisejicich pielozek technické infrastruktury a nového dopravniho
napojeni, v¢. realizace tunelového useku pro automobilovou dopravu na nébfezi Kapitdna
Jarose, realizace nového vestibulu metra Vltavska a prelozek tramvajovych trati, je 99 890 m?.
Rozsah feSeného tizemi v¢. zahrnuti ploch pro zafizeni staveni§té a staveniStni piistupovou

komunikaci je 150 078 m? Vytapéni zaméru bude feSeno zejména dalkovym rozvodem tepla,

C.j. MHMP 1872766/2024



4/56

tepelnymi Cerpadly voda-vzduch a voda-voda, které budou napojeny na Cerpaci a vypustnou
komoru pro technologickou vodu v ramci nabiezi.

Soucasti zaméru je 200 parkovacich stani pro osobni automobily (dale téz ,,PS*) v podzemnich
garazich a 5 PS K+R pfi ul. Bubenska.

Umisténi:

kraj: Hlavni mésto Praha
obec: hlavni mésto Praha
mestska ¢ast: Praha 7

katastralni uzemi: HoleSovice

Predmétné uzemi navazuje na velké rozvojové tizemi HoleSovice — Bubny — Zatory, lezici
v holeSovickém meandru Vltavy a v tésné blizkosti historického centra.

Ve stavajicim stavu tvofi tzemi piedevsim dopravni uzel, a to jak pro automobilovou dopravu,
tak pro prazskou meéstskou hromadnou dopravu, zaroven se jedna o klicovy uzel z hlediska
bezmotorového (pésiho a cyklistického) provozu v ramci celoméstskych vazeb. Na jizni strané
lemuje uzemi koryto feky Vltavy, na zapadni stran¢ téleso ustici severojizni magistraly
a pokracujici ulice Bubenska. Na vychod¢ tvori hranici Negrelliho viadukt, na ktery navazuje
kolejisté nadrazi Praha-Bubny. V severni ¢asti izemi je situovana zastdvka metra C Vltavska
(nadzemni i podzemni Cast vestibulu) a stejnojmenna zastavka tramvaje. Pres uzemi prochazi

tramvajova trat’ a sjezd ze severojizni magistraly.

Charakter zaméru:

Zamérem je novostavba — stavba pro kulturu vcetné doprovodnych staveb pro dopravu a staveb

technické infrastruktury.

Hlavnim stavebnim objektem je vlastni budova filharmonie o tfech podzemnich a Sesti
nadzemnich patrech, vcetn¢ arealové infrastruktury. Budova je navrZzena o cCtvercovém
pudorysu, jehoz cipy tvoii prostor pro vertikalni cirkulaci napfic¢ celou budovou. Srdce budovy
predstavuje Hlavni sal, ktery se nachazi v centru budovy spolu s pfilehlym foyer s vyhledy na
historickou Prahu. Vedle n&j je navrzen Komorni sal orientovany smérem k nabiezi
a Viceucelovy sal situovany smérem k meéstu. Dveé piedni jadra slouzi k pfichodu k salim
a balkoniim, stejné jako ke stfe$ni restauraci a eventovému prostoru. Severovychodni roh
Hlavniho salu je napojen na zazemi salli, rezidentnich orchestri, kreativniho hubu i
administrativnich prostor. V podzemnich patrech objektu je navrzeno parkovisté. Soucasti
objektu Vltavské filharmonie jsou i prostory pro gastro provoz.

Soucésti zaméru je novy hloubeny tunel pro automobilovou dopravu na nabfezi Kapitana
Jarose, ktery je situovan na nabfezi mezi Hlavkovym mostem a Negrelliho viaduktem ve vazbé
na nové celkové feseni dopravni situace v izemi v souvislosti s realizaci Vlitavské filharmonie.
Jedna se o tunelovy komplex tvofeny severni tunelovou troubou o délce cca 261 m a jizni
tunelovou troubou o délce cca 259 m a troubou piresmyku pravého odboceni o délce cca 135 m.
Pro provoz tunelu je navrzen provozné technicky objekt u severniho portalu, nadrze pro
kontaminovanou vodu a pozarni nadrze vcetné ¢erpaciho objektu.
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Dale dojde k realizaci nového nabiezi, které bude oproti stavajicimu stavu slouzit zejména
vetfejné pési a cyklistické doprave. Nabiezi je navrzeno s vazbou na budovu filharmonie v¢. jeji
terasy a zpristupnuje nabiezi vefejnosti rampami a schodisti az k fece, propojuje stavajici
cyklotrasy v uzemi. Nabfezni stény vytvaii prostor naplavky s moznosti posezeni a obcCerstveni.
V ramci realizace nabtezi jsou navrzeny i dvé obchodni jednotky s gastro provozem. Dale dojde
k prodlouzeni kolektoru slouziciho pro ulozeni inZenyrskych siti. Protipovodiiova ochrana bude
zajisténa nabfezni sténou. V misté preruseni bude zajisténa individualni ochranou ve stavajici
stopé.

Cely zamér si vyzada realizaci nové Ci upravy stavajici dopravni a technické infrastruktury.
V izemi je navrzZena Uprava dopravniho feSeni v¢. uprav/pielozek stavajici tramvajové trati.
Levé odboceni z Hlavkova mostu je vySkové upraveno v névaznosti na navrzeny vjezd do
tunelu. K¥izovatka ulic Antoninska a Bubenska je navrzena jako uroviliova navazana na stavajici
uroven terénu. Kftizovatka ulic Za Viaduktem a nabiezi Kapitina JaroSe je noveé funkéné
uspofadana s ohledem na novou trasu tramvaji a vjezdu a vyjezdu do/z budovy Vltavské
filharmonie. Navrzenym dopravnim feSeni dojde i k odstranéni stavajici mostni estakady
Bubenska vcetné souvisejicich podchodil, mostu nad Bubenskym nabfezim a tpravé galerie
Hlavkova mostu. Stavajici trasy technické infrastruktury v uzemi budou pielozeny do novych
tras respektujicich navrzenou uli¢ni sit’.

Soucasti zaméru je realizace nového vestibulu metra Vlitavska, ktery se ve stavajicim stavu
spolecné s vedenim tramvajové trati dostdva do kolize s vlastni stavbou budovy Vltavské
filharmonie. Tramvajova trat bude vedena nad vestibulem. Vestibul Vltavska bude mj.
obsluhovat novou vystavbu, prestup z tramvajové dopravy a piestup ze Zeleznicni stanice.
Nasavaci objekt ochranného systému metra bude pielozen do venkovniho piredprostoru
Filharmonie a do plochy néabfezi za Negrelliho viaduktem. Soucésti zdméru je také prestavba
vstupu do prostoru komory dodatecného vstupu, ktera slouzi soucasné jako evakuacni vystup.

Poslednim novym stavebnim objektem je viadukt navazujici na Negrelliho viadukt, ktery bude
kromé Zelezni¢ni dopravy zajistovat podchod pro pési véetné ploch pro maloobchodni prodej
a vstupy z vychodni strany viaduktu. Cast této stavby bude realizovana v ramci souvisejici
stavby ,,Modernizace trati Praha-Bubny (v¢.) — Praha-Vystavisté (v¢.)*. Jedna se o dva stavebni
objekty: SO 01-11-01.2 Praha-Bubny, zelezni¢ni spodek — piedstihovy objekt prostupu
a SO 01-11-01.3 Praha-Bubny, Zelezni¢ni spodek — ptedstihovy objekt zajisténi télesa drahy.

Moznost kumulace s jinymi zaméry:

Z hlediska kumulaci jsou v Oznadmeni uvedeny zaméry, které budou v blizkém okoli
navrzen¢ho zaméru realizovany, €i jejich realizace jiz probiha. Jednd se pfedevsim o zaméry
Rozvoj zaméri v lokalité Hole$ovice — Bubny — Zatory (v ndvaznosti na probihajici zménu UP
SU hl. m. Prahy), Pfistavi§té mezi Hlavkovym mostem a Negrelliho viaduktem a splavnéni
prilehlé ¢asti Vltavy od Hlavkova mostu az k soutoku ramena Vltavy a plavebni drahy,
Rekonstrukce Hlavkova mostu, Severni vestibul stanice metra Vltavska, Modernizace trati
Praha-Bubny (v€.) — Praha-Vystavisté (v€.). V Oznameni je dale konstatovano, ze v ramci
podrobnych dopravnéinzenyrskych podkladi, které budou zpracovéany jako jeden z podkladi
v ramci Dokumentace, bude zohlednéna postupna dostavba zakladniho skeletu na izemi hl. m.
Prahy, tzn stavby: DO 510 Satalice — Béchovice, zkapacitnéni, DO 511 Béchovice — D1, D0 518,
519 Ruzyné¢ — Brtezinéves a DO 520 Biezinéves — Satalice. RovnéZ budou zohlednéna

C.j. MHMP 1872766/2024



6/56

organizani a regulaéni opatieni, ktera mohou ovlivnit intenzity dopravy: Uzavieni
Strossmayerova namésti, Omezeni dopravy v ulici Dukelskych hrdinti, Uprava ulice Bubenska,
Omezeni dopravy vulici U Vystavisté, Dil¢i dopravni omezeni v oblasti Malé Strany
a Smetanova nabtezi (zpoplatnéni) a Dil¢i humanizace magistraly, napt. prechod u Hlavniho
nadrazi.

Struény popis technického a technologického feSeni zaméru véetné pfipadnych demoliénich
praci nezbytnych pro realizaci zaméru, v piipad€ zaméru spadajicich do rezimu zakona

o integrované prevenci véetné porovnani s nejlepSimi dostupnymi technikami, s nimi spojenymi

urovnémi emisi a dal§imi parametry:

v

Zamér nespadd do rezimu zdkona ¢. 76/2002 Sb., o integrované prevenci a omezovani
znelisténi, o integrovaném registru znecistovani a o zméné¢ nékterych zakonl, ve znéni
pozd¢jsich predpist.

Zamér je z hlediska technického feSeni a architektonicko-stavebni koncepce navrzen v jedné
varianté.

Dopravni reSeni zameéru

Realizaci zaméru Vltavska filharmonie dojde v ifeSeném Uzemi a v blizkém okoli
k nezbytnému zasahu do stavaji dopravni infrastruktury, zejména v ulici Bubenska, Antoninska,
Za Viaduktem a na nabiezi Kapitana JarosSe. V feSeném tizemi se nachazeji vSechny méstské
druhy dopravy. Zasahy spocivaji v pielozeni tramvajového vedeni, v upravé TfeSeni
automobilové dopravy v mist¢ Bubenského nabiezi a nabtezi Kapitana JaroSe. Vyznamné
zmény v feSeném uzemi dale spocivaji v rozvoji pési dopravy a v napojeni tzemi na sit’

cyklostezek.

e Silni¢ni doprava

Dopravni navrh pracuje s doporuc¢enym zruSenim severovychodni vratné rampy z Hlavkova
mostu, navic ale i se zruSenim zapadni pfipojovaci rampy z nabtezi Kpt. JaroSe na Hlavkav
most a dale pak se zruSenim vychodniho pravého sjezdu (sjezdové rampy) z Hlavkova
mostu na Bubenské nabtezi. V navrhu dopravniho feseni je stavajici sjezdova rampa plné
nahrazena tunelovym feSenim jednopruhové rampy s odstavem, ktera nadjizdi severni
tunelovou troubu na nabtezi Kpt. JaroSe a pfipojuje se na vozovku jizniho tunelu na nabiezi
Kpt. Jarose. Vétsina uvedenych uprav se tak promitne do smérového i vySkového feseni
uvedenych komunikaci. Navrh dopravy uvazuje se soustavou svételné fizenych kiizovatek,
konkrétné kifizovatek nabfezi Kpt. JaroSe x severozdpadni rampa, Bubenska
x severozapadni rampa, nabiezi Kpt. JaroSe x ul. Za Viaduktem a svételné fizenou
uroviiovou kfizovatkou Bubenska x Antoninska. V ramci Bubenské ulice dojde k Gprave
silnicni komunikace o celkové délce cca 355 m. Na nabiezi Kapitana Jarose bude
vybudovana silniéni komunikace o délce cca 205 m v navaznosti na realizaci tunelu.
V zapadnim tuseku Antoninské ulice po Bubenskou ulici je navrzena Uprava komunikace
o délce 175 m. Uprava komunikace v ulici Za Viaduktem je navrzena o délce cca 105 m.
Podél ulice Bubenska a ulice Antoninska jsou navrzeny cyklopruhy o Sifce 1,5-2,5 m.

e Tramvajova doprava

C.j. MHMP 1872766/2024
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Upravy a pielozky tramvajové trati jsou navrzeny v délce cca 920 m véetnd vétvi
kiizovatky. Zaéatek Uprav tramvajové traté¢ v ul. Antoninskd ve sméru od zapadu zaina
v useku mezi ul. Janovského a ul. Farského v km 0,000. V misté kiizovatky Antoninska x
Bubenska dojde k navyseni nivelety o cca 4,0 m vyse, nezZ je soucasna poloha koleji. Dale je
prelozka tramvajové trati vedena severné a vychodné kolem budovy Vltavské filharmonie.
Vyskové teSeni od podjezdu pod Zelezni¢ni trati po ulici Za Viaduktem mutze byt
uzpusobeno budoucimu vyskovému feSeni nové ulice Brazilska. Tento prostor je
koncipovéan jako zarodek budouci kiizovatky s novym odbocenim tramvajové trati severnim
smérem. Soucasti Upravy a prelozky tramvajové trati je realizace dvou novych
tramvajovych zastavek, konkrétné zastavky Vltavska — sever (pro vSechny linky) a Vitavska
— jih (pro linky smér Té$nov). Je navrZena realizace/uprava tramvajového svrsku a spodku,
trakéniho vedeni vcetné slouplti a napdjeni, fizeni a ohfev vyhybek a nova nastupisté
v zastavkach vcetné pfistreski a infosystému. V ulici Bubenska je tramvajova trat’ vedena
na vlastnim télese mezi jizdnimi péasy. V ulici Antoninska tvofi tramvajovou trat’ téleso
komunikace. Severné¢ od objektu Filharmonie je tramvajovd trat’ vedena ve vefejném
prostoru. VSechny ¢asti télesa tramvajové trati jsou navrzeny s asfaltovym krytem nebo
s dlazbou tak, aby byly pojizdné pro ostatni dopravu (primarné autobusy MHD).

e Cyklisticka doprava

V souvislosti se zamérem jsou navrzeny useky pro tyto cyklistické trasy:

nadiazena cyklisticka trasa Al (levobfezni) — usek délky 480 m, §itka 4,50 m, samostatna
cyklostezka; nadfazena cyklisticka trasa A6 (kladenska) — usek délky 172 m, Sitka 4,50 m,
samostatna cyklostezka; cyklisticka trasa A31 (podél Bubenské ulice v useku nameésti) —
usek délky 165 m, Sitka 2,50 m, samostatnd cyklostezka napojena na vyhrazené cyklopruhy
podél Bubenské ulice.

Technické a technologické reseni zaméru

e Stavba S1 Budova filharmonie a arealova infrastruktura
Jednotlivé urovné zalozeni stavby budovy Vltavské filharmonie jsou zkoordinovany
tak, aby nebylo zasahovano do ochranného pasma metra. Z hlediska zaloZeni stavby
podkladova deska izoluje hluk z tunelu metra pod ni. Tato deska ma konstantni hloubku
pro zajisténi akustické izolace. Konstrukce budovy filharmonie bude déale kromé pasma
metra preklenovat silnicni tunely, které budou nové realizovany v ramci stavby S2
Tunel na nabiezi Kapitana Jarose. Pieklenovaci konstrukce bude pfenaset zatizeni od
sloupli nastavby filharmonie a sloupti terasy a také plosna zatizeni od ndmésti a foyer.
Ve sttedovém prostoru mezi dvéma hlavnimi silni¢nimi tunely je navrZena konstrukéni
sténa, kterda bude zmenSovat rozpéti, vysku a tonaz preklenovacich konstrukei.
Preklenovaci konstrukce budou rovnéz pokracovat nad novou obsluznou komunikaci,
ktera je soucasti budovy filharmonie. Na zaklad¢ ptedbézného posouzeni je po obvodu
suterénu budovy Vltavské filharmonie navrzena podzemni opérna prevrtavana pilotova
sténa. Prevrtavana pilotova sténa bude instalovana pfiblizn¢ od soucasné urovné terénu
a nasledn¢ bude proveden celkovy vykop suterénu. Podrobny terénni prizkum v dalsim
stupni projektovych piiprav poskytne presnéjsi udaje o podzemni vodé a dalsi
informace o pid¢ a horninach, které budou slouzit jako podklad pro navrh opérné zdi.
Rovnéz je doporuceno, aby bylo provedeno podrobné posouzeni hydraulického

C.j. MHMP 1872766/2024



8/56

propojeni mezi lokalitou, Vltavou a dal$imi vodnimi zdroji v souvislosti s povodnémi.
Vysoké hladiny povodnové vody zpusobujici hydraulicky vztlak v celé lokalité by
vyzadovaly zaclenéni tahovych pilot do navrhu zaméru. Z hlediska ochrany proti
vnikani vody do objektu suterénu jsou specifikovany rtzné stupné hydroizolace
suterénu (v navaznosti na vyuziti jednotlivych prostor — parkovisté, provozni prostory,
komer¢ni prostory apod.). Suterén budovy Vltavské filharmonie je navrzen pievazné
jako zelezobetonova konstrukce, ramové prvky jsou navrzeny z monolitického betonu
a misty jsou navrzeny prefabrikované prvky s dutym jadrem. Suterén bude na opérnou
sténu po obvodu navazovat. Zelezobetonova konstrukce pod kulturnimi saly podpira
ocelové vnitini boxy pomoci akustickych lozisek.
Soucasti zaméru je realizace retencnich nadrzi s akumulaénim prostorem:
e retencni nadrZ — sever o celkovém objemu cca 243 m?, z ¢ehoz akumula¢ni prostor
tvoii cca 130 m’;
e retenéni nadrz — jih o celkovém objemu cca 462 m?®, z &ehoz akumula¢ni prostor
tvoii cca 200 m°.
Systém vytapéni se bude skladat ze tfi hlavnich stupit:
e Primérni: z vné&jSiho zdroje tepla do akumulacnich zasobniki vody;
e Sekundarni: od akumulaénich zasobnikti vody po tepelna Cerpadla voda/voda;
e Terciarni: od tepelnych Cerpadel voda/voda az po lokalni vytapéni mistnosti
a topné vymeéniky vzduchotechnickych jednotek.

e Stavba S2 Tunel na nabt. Kpt. Jarose
Méstsky tunel Ize dle CSN 73 7507 Projektovani tunelli pozemnich komunikaci
specifikovat jako kratky hloubeny tunel pod zastavénym tzemim a jinymi dopravnimi
systémy. Tunelové jednosmérné trouby (severni a jizni) tvoii jeden spolecny tunelovy
komplex s provozem pro dva jednosmérné dvoupruhé tunely.
Navrzena délka tunelovych trub:

e STT - severni tunelova trouba: cca 261 m; km 0,078 —0,340

e JTT —jizni tunelova trouba: cca 258 m; km 0,151-0,409

e Piesmyk-pravé odbocCeni: cca 108 m; km 0,132-0,240 (prinik do jizni tunelové

trouby)

Jizni tunelova trouba je tunel udolnicovy s nejniz§im mistem nivelety 183,02 m n. m., mélce
ulozeny ve stavajicim terénu cca 3—4,5 m pod jeho urovni. Severni tunelové trouba je tunel
rovnéz udolnicovy, ale zhruba uprostied zahloubeny tak, aby bylo mozno konstrukci tunelu
mimouroviove podejit kiizeni tunelu presmyku. Hloubka zaloZeni severni tunelové trouby
pod trovni stavajiciho terénu bude cca 11,0 m.
Pricny tez tunelu pro severni tunelovou troubu je obdélnikovy s vnitini svétlou Sitkou 9,5 m
a vyskou mezi stropem a zakladovou deskou 6 m. Pricny fez tunelu pro jizni tunelovou
troubu je obdélnikovy s vnitini svétlou Sitkou 9,5 m a 8,0 m a vyskou mezi stropem
a zakladovou deskou 6 m.
Atypicky tsek severni tunelové trouby se snizenym stropem na vysku konstrukce 5,6 m
a v délce cca 20 m je v mist¢ kiiZzeni s konstrukei pfesmyku, kde obé€ ¢asti (ptesmyk i STT)
tvoti spole¢nou konstrukci.

e Stavba S3 Nabiezi
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Tento stavebni objekt navrhuje Upravu nabiezi, které bude oproti stavajicimu stavu slouzit
zejména veiejné pési a cyklistické dopraveé. Kromé umisténi pesiho pristupu k vodni hlading
dojde i k realizaci nové protipovodiiové ochrany. V ramci této stavby jsou dale navrzeny
i dve jednotky gastro provozl. V zapadni Casti nabiezi se jedna o jednopodlazni obchodni
jednotku o celkové hrubé podlazni plose cca 500 m? véetné pfidruzenych vefejnych toalet
a ve vychodni Casti se jedna o dvoupodlazni jednotku o celkové hrubé podlazni plose cca
220 m?,

Protipovodiiova ochrana (dale také ,,PPO*)

V feSeném uzemi se nachdzi funkéni systétm PPO hl. m. Prahy. Stdvajici systém
protipovodiiové ochrany je v souvislosti s novym architektonickym navrhem pfepracovan,
ale stavajici troven protipovodiiové ochrany v feSeném uzemi je zachovana. Vlivem
terénnich tprav a nové budovanych stavebnich konstrukci bude mozno soucasné hrazeni
v linii zabradli podél chodniku zcela zrusit a mobilni hrazeni u pilife Negrelliho viaduktu
casteCné vyuzit a cCastecné zruSit. Linie protipovodnové ochrany bude nahrazena
pfirozenymi liniemi v ramci pevnych nepritoénych néabtfeznich zdi aredlu budovy
filharmonie. Na vychodni stran¢ budovy filharmonie u Negrelliho viaduktu bude zkracena
stavajici trasa protipovodiiové ochrany a bude v podzemni Césti napojena na podzemni
konstrukce filharmonie. V lici zdi filharmonie bude osazena drazka pro montaz hradidel
protipovodiiové ochrany. Stihlé sloupy podpirajici stfechu budovy Vltavské filharmonie na
noveé budovaném chodniku nabiezi budou ochranény protipovoditovym opatfenim ve forme
mobilniho hrazeni obvyklého na tizemi hl. m. Prahy. Toto protipovodinové opatieni bude
slouzit pouze jako zdbrana proti narazu splavi neseného velkou vodou, nikoli proti pfitoku
vody ke sloupiim. Mobilni hrazeni bude vysoké 3 m. Stavajici podchod pod sjezdovou
rampou z Hlavkova mostu smérem do Argentinské ulice bude bez nahrady zrusen.

e Stavba S4 Vefejna dopravni a technicka infrastruktura

V tzemi je navrzena zména dopravniho feSeni v¢. prelozek stavajici tramvajové trati. Levé
odbocCeni z Hlavkova mostu je vySkové upraveno v navaznosti na vjezd do tunelu.
Kftizovatka ulic Antoninskd a Bubenska je navrZena jako uroviiovd navdzana na stavajici
uroven terénu. Kiizovatka ulic Za Viaduktem a nabfezi Kapitdna JaroSe je nové funkcné
uspoiadana s ohledem na novou trasu tramvaji a vjezdu a vyjezdu do/z budovy Filharmonie.
Vsechny trasy technické infrastruktury, které jsou v kolizi s navrzenym zamérem v uzemi,
budou pielozeny do novych tras respektujicich navrzenou uli¢ni sit. S nové navrzenym
dopravnim feSenim dojde k upravé predpoli Hlavkova mostu. Dale bude tfeba demolice
mostu mezi estakddou a predpolim, stavajici mostni estakady Bubenska, tramvajovych
zastavek Vltavska a podchodu pod Bubenskou ulici.

Soucasti zaméru jsou kolejové upravy tramvajové trati v délce 589 m v useku Antoninska —
Bubenské nabiezi, 270 m v useku Hlavkiiv most — Bubenskd a 61 m spojovaci vétve
v kfiZzovatce Antoninska x Bubenska.

Tramvajova trat’ je navrzena jako upevnéni zlabkovych kolejnic NT-1 prostfednictvim
upeviiovadel a pomocnych prazci k betonové desce. V konstrukénich vrstvach je
uvazovano pouziti antivibracnich rohozi tloustky cca 25 mm. V ul. Antoninska budou
drenaze v zelezni¢nim spodku vedeny po stranach, vprostied komunikace, mezi kolejemi
bude ponechano vyusténi kanaliza¢nich Sachet. V ostatnich tsecich je navrZzena drenaz

v ose tramvajové trati. V prostoru ulic Antoninska a Bubenskd je navrzen asfaltovy kryt,
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stejn¢ tak usek od podjezdu pod zelezniCni trati na Bubenské nabiezi. V useku mezi
kiizovatkou Antoninska x Bubenska a podjezdem pod Zelezni¢ni trati, tedy v misté zastavky
Vltavska (sever), bude kryt tramvajové trati tvofen tzv. velkou dlazbou (Zulové kostky 16 x
16 x 16 cm).

e Stavba S5 Metro a OSM
Stavajici vestibul metra a podchod bude odbouran a situovan nové v navaznosti na
nastupisté stanice mezi Vltavskou filharmonii a novou zastavbou Bubny — Zatory. Novy
vestibul bude zelezobetonova podzemni konstrukce navazujici na konstrukci stanice.
Pod vestibulem prochazeji v hloubce 5-6 m tratové tunely a nad vestibulem bude
vedena tramvajova trat’.
Stavajici ¢ast vestibulu metra je vzhledem k zabezpeceni konstrukce proti zaplavam
dodate¢né prikotvena do zemniho prostfedi. Protoze vestibul bude demolovan, je nova
zelezobetonova konstrukce vestibulu navrzena tak, aby byla bezpecna pii zaplavach
ibez prikotveni. Toho bude dosaZzeno masivni zelezobetonovou monolitickou
konstrukci vestibulu s vyssi tfidou pevnosti betonu a tloustkou zakladové desky
a stropu.
Pfistup do stanice metra Vltavska bude od Bubenského nabiezi novym vestibulem.
Vestibul Vitavska bude obsluhovat cast nové vystavby, piestup z tramvajové dopravy
aprestup ze ZelezniCni stanice Ctyfmi vystupy. Vystup smér kiizovatka Bubenska
x Antoninskd bude z divodu vyskového rozdilu proveden pomoci trojice eskalatorti.
Vystup smér nova ZST Praha-Bubny bude vybaven kombinaci eskalatoru a pevného
schodisté. Vystupy k budové Vltavské filharmonie budou provedeny schodistém
a samostatnym eskalatorem.
Po povodni v roce 2002 bylo rozhodnuto ochranit veskeré vstupy do stanice pied
navrhovou povodni. V novém vestibulu bude zohlednéna ochrana proti nadzvednuti
vestibulu vztlakem vod, ochranéni novych vystupli z metra a zachovani stavajicich
vstupt a dalSich prvkd piedevS§im v podzemi. Ochrana pied povodnémi bude zajisténa
i béhem vystavby.
Specifikace pozadavkl v oblasti stanice metra Vltavska s filtroventilacni centralou
a komorou dodate¢ného vstupu stavbu fadi mezi ochranné stavby. Z tohoto diivodu jsou
na objekty postavené v blizkosti tunelt metra kladeny zvlastni pozadavky.
Uprava nasavacich $achet filtroventila¢ni centraly slouZici pro OSM bude koordinovana
s vystavbou filharmonie. Stavajici nasavaci objekt bude zachovan pro vétrani
stavajicich garazich ve stanici metra. Nové objekty pro nasavani vzduchu pro OSM
budou umistény u ulice Bubenska a v blizkosti Negrelliho viaduktu.
Ve stanici je v soucasnosti komora dodatecného vstupu, ktera slouzi soucasné jako
evakuacni vystup. Tento vstup je vyuzivan pro pristup zaméstnancii a zasobovani
stanice. Cela vstupni ¢ast komory dodate¢ného vstupu bude pfestavéna, nové bude
vstup umistény na koté zvysené o cca 3 m. VysSkovy rozdil bude pieckonan novym
schodistém a dopravni plosinou. Pro zasobovani vestibulu bude slouzit nakladni vytah
napojeny na obsluzny pfijezd vozidel v¢etné HZS.

e Stavba S6 Viadukt
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Stavebni objekt spociva v realizaci podchodu pro pési (pfedstihového objektu prostupu
télesa zelezni¢ni drahy), zajisténi télesa Zelezni¢ni drahy dvojici opérnych zdi
arealizaci obchodni jednotky pod Negrelliho viaduktem. Viadukt tak bude kromé
zelezni¢ni dopravy plnit 1 funkci podchodu pro pé&si véetné ploch pro maloobchodni
prodej. Zajisténim télesa budou zpfistupnény prostory podél Negrelliho viaduktu
k vyuziti. Obchodni jednotka je o navrzené rozloze hrubé podlazni plochy cca 400 m?
a vstupy z vychodni strany viaduktu.

Ugelem piedstihového objektu prostupu, resp. mostu je zprostupnéni sou¢asného naspu,
ktery tvofi vyznamnou bariéru v rozvojovém uzemi Bubny — Zatory, zejména
v souvislosti s pfipravovanou vystavbou stavby Vltavska filharmonie. Na mostnim
objektu budou vedeny ctyfi koleje a kolejova spojka, premostén bude chodnik pro pési.
Stavba predstavuje trvaly Zelezni¢ni most s délkou pfemosténi cca 29 m o dvou
otvorech s dolni mostovkou a s uzavienym kolejovym lozem, zaloZeny hlubinné na
vrtanych velkoprimérovych pilotdch, opéra je optfend o ploSny zdklad sousedniho
mostu pies tramvajovou trat. Volnd vyska pod mostem bude min. 4,5 m, Sitka
pfemosténi cca 19 az 23 m.

Utelem zajisténi t&lesa Zelezni¢ni dréahy dvojici opérnych zdi (délky cca 38 a 37 m) je
zptistupnéni tizemi vpravo i vlevo podél trati, resp. ndspu Negrelliho viaduktu pro
vyuziti. Vlevo na trat’ bude bezprostiedné¢ navazovat ptipravovany projekt Vltavské
filharmonie. Zdi jsou navrzeny tak, aby plynule spojily konce stidvajiciho mostu ptes
Bubenské nabtezi a s noveé navrzenymi opérnymi zdmi pro zajiSténi télesa drahy Praha-
Bubny (v¢.) — Praha-Vystavisté (vc.).

Koncepce (vegetacnich) sadovych uprav

Sadové tpravy jsou navrzeny v misté sdilené ulice Antoninska, severné od budovy Vltavské
filharmonie a dale pak v misté¢ planovaného namésti v zadpadni ¢asti aredlu, vychodné od ulice
Bubenska. Dalsi vysadba je navrZzena ve vychodni Casti feSeného uzemi, v prostoru mezi
budovou filharmonie a viaduktem a v mens$im rozsahu pak vychodné od obchodnich jednotek
pod viaduktem podél ulice JateCni. Je navrzeno rovnéz ozelenéni stfeSnich teras.
V ramci krajinatskych tuprav, které jsou soucasti predmétného zameru, je pocitano s vysadbou
stromll v poctu 64 ks (z toho 31 ks stromi na rostlém terénu a 33 ks na konstrukci). Dale zamér
podita s intenzivnimi zelenymi stfeSnimi terasami s vegetaénimi plochami o rozloze cca 885 m?.
Celkovy rozsah navrZenych vegetacnich ploch v ramci pfedmétného zdméru je cca 2 991 m?
(ztoho 442 m? vegetatnich ploch na rostlém terénu a 2 549 m? vegetatnich ploch na
konstrukci).

Zasady organizace vystavby

Vsechny stavby navrhovaného souboru staveb budou realizovany v jednom spole¢ném prostoru
(stavenisti) ramcoveé vymezeném nabiezim Kpt. JaroSe na jihu, Bubenskou ulici na zapadé,
Negrelliho viaduktem na vychod¢ a prodlouZzenim Antoninské ulice na severu. Vystavba
jednotlivych stavebnich objektti v tomto prostoru bude ¢asové koordinovana.

Po celou dobu vystavby budou na plose stavenisté umistény tfi bunkovisté¢ o celkovém poctu
cca 136 ks mobilnich bunék. Objekty bunkovisté budou zajistovat kancelare, Satny a hygienické
zazemi pro pracovniky vedeni stavby a pro pracovniky dodavateld stavby. Bunkovisté bude
poskytovat zazemi celkem pro cca 400 pracovnikd.
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Vzhledem k navrzené zastavénosti a velikosti staveni$té nelze v prostoru staveniSté zajistit
potfebné skladovaci plochy v dostate¢ném rozsahu pro predzasobeni materialem a hmotami. Pro
nezbytné predzasobeni stavebnim materidlem budou vyuzity v dané dobé vSechny volné plochy
v prostoru staveni$té. Pfevazna vétSina materiali bude na stavbu operativné dovazena v dobé
jejich potieby.

Na staveniSti nebude budovdno zadné vyrobni zafizeni stavenisté. Na staveniSti nebude
vyrabéna betonova smés, bude zabezpecena dovozem z centralnich vyroben.

zafizeni staveniS$t¢ a do prostoru jednotlivych stavenist budou dle potfeby dodavatele
vybudovany staveniStni komunikace a zpevnéné plochy. Pouziti konstrukci pro vozovky
staveni$tnich komunikaci a zpevnénych ploch se podle zpisobu pifedpokladd v podobé
Stérkovych, lehkych a tézkych panelovych a tézkych ziviénych konstrukei.

V prostoru jednotlivych stavenist’ bude dle potieby vybudovano stavenistni venkovni osvétleni.
Osvétlovaci télesa budou zejména po obvodu stavenisté, na vézich vézovych jetabi
a u zpevnénych manipulacnich ploch. Osvétlovaci télesa budou nasmérovana vzdy do prostoru
stavenis$te tak, aby osvétlovala pouze prostor staveniste.

Stavenisté bude po dobu vystavby oploceno neprithlednym systémovym oplocenim vysky 2 m.

Stavebni a montazni prace budou provadény sedm dni v tydnu (mimo dny statnich svatki)
v dobé od 07:00 do 21:00 h v pracovni dny (pondeli—patek) a v dobé od 8:00 do 19:00 h mimo
pracovni dny (sobota, nedéle) s tim, Ze hlu¢né ¢innosti budou provadény pouze v pracovni dny
(pond¢li az patek) od 08:00 h do 17:00 h.

Priprava izemi / demolice

V ramci pripravy uzemi pro jednotlivé stavby souboru staveb Vltavska filharmonie bude
odstranéno nékolik stavajicich staveb v izemi. Nize je uveden piehled bouracich praci dle

jednotlivych staveb:

S1 Budova filharmonie a aredlovd infrastruktura (stavba hlavni)

e Demolice opérnych stén u vstupu do metra Vltavska
e Demolice severovychodni smyc¢ky ktizovatky Bubenska x nabt. Kpt. Jarose

e Demolice podchodu P-011 pod severovychodni smyckou kiizovatky Bubenska x nabft.
Kpt. Jarose

S2 Tunel na nabr. Kpt. Jarose

e Demolice stavajici komunikace na nabtezi Kpt. JaroSe

e Demolice podchodu P-009a pod stavajici komunikaci na nabtezi Kpt. Jarose
S3 Nabrezi

e Demolice nabtezni zdi

e Demolice kabelovodu

S4 Verejna infrastruktura

e Demolice estakady Bubenska

e Demolice pfedpoli Hlavkova mostu
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e Demolice tramvajovych zastavek Vitavska
e Demolice podchodu P-007 pod Bubenskou ulici
S35 Metro a OSM

e Demolice ¢asti vestibulu metra VItavska
e Demolice nasavaciho mista filtroventilacni centraly OSM

S6 Negrelliho viadukt

e Nevyzaduje demolice
Realizace zaméru se piedpoklada od roku 2027 do roku 2032.
Odivodnéni:

1. Oduvodnéni vydani zavéru zjistovaciho fizeni a uvahy, kterymi se prislusSny urad ridil
pri hodnoceni zasad uvedenych v priloze €. 2 k zakonu

Podle § 7 odst. 1 a 2 zakona je cilem zjistovaciho fizeni u zamérd a jejich zmén uvedenych
v § 4 odst. 1 pism. b) az h) zékona zjisténi, zda zdmér nebo jeho zmé&na mlze mit vyznamny
vliv na zivotni prostiedi, pfipadné zda zamér mlze samostatné¢ nebo ve spojeni s jinymi mit
vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci
oblasti, a tedy podléha posouzeni vlivii zdméru na Zivotni prostfedi podle zdkona. Podléha-li
zdmér posouzeni vlivll zdméru na zivotni prostfedi podle zdkona, je predmétem zjistovaciho
fizeni také upfesnéni informaci, které je vhodné uvést do dokumentace, a to se zietelem na
povahu konkrétniho zaméru nebo druh zaméru, faktory zivotniho prostfedi uvedené v § 2
zékona, které mohou byt provedenim zaméru ovlivnény, a soucasny stav poznatkli a metody
posuzovani. Soucasti odiivodnéného zavéru jsou rovnéz doporuceni pro zpracovani podkladi

k zadosti o jednotné environmentalni stanovisko.

Zjistovaci fizeni se podle § 7 odst. 3 zdkona zahajuje na podkladé oznameni a provadi se podle
kritérii uvedenych v priloze ¢. 2 k zdkonu. Pfi ur€ovani, zda zdmeér nebo zména zdmeéru muze
mit vyznamné vlivy na zivotni prostedi, ptihlizi pfislusny urad vzdy k povaze a rozsahu zameéru
a jeho umisténi, k okolnosti, zda zamér nebo zména zaméru svou kapacitou dosahuje limitnich
hodnot uvedenych u zameért pfislusného druhu v pfiloze ¢.1 kzékonu kategorie II,
k obdrzenym vyjaddifenim vetejnosti, dotéené vefejnosti, dotCenych organtt a dotcenych
uzemnich samospravnych celkt a k ptipadnym vysledktim jinych environmentalnich hodnoceni

podle pfislusnych pravnich piedpist.

Zakon stanovi limitni (prahové) hodnoty jako jeden z faktorii, pomoci kterého maji byt
rozliSeny ty zamery, které jsou z pohledu Zivotniho prostfedi méné rizikove, od téch, u kterych
jiz existuje redlna moznost vyznamného negativniho ovlivnéni. Cim vétsi je rozsah (kapacita)

zaméru, tim je potencialné vice rizikovy.

Zamérem je realizace souboru staveb Vltavské filharmonie. Ve vztahu k tomuto zdméru jsou
relevantni body 108 ,,Zaméry rozvoje sidel s rozlohou zaméru od stanoveného limitu — 5 ha*
ado bodu ¢. 118 , Tematické aredly na ploSe od stanoveného limitu; krematoria — 2 ha*
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kategorie II dle ptilohy €. 1 k zakonu. Ve vztahu k bodu ¢. 108 dosahuje zamér cca 300 % limitu
a ve vztahu k bodu €. 118 poté cca 750 % limitu.

V Oznameni jsou vlivy zaméru hodnoceny pouze ramcové, nebot zpracovatel Oznameni
s ohledem na vyznamnost zaméru predpoklada néasledné zpracovani Dokumentace dle ptilohy
¢. 4 k zakonu, zaroven je u jednotlivych slozek zivotniho prostfedi uvedeno, prostfednictvim
jaké studie budou v Dokumentaci vyhodnoceny vlivy na zivotni prostiedi.

Zameér je umistovan do tizemi, které 1ze v souasném stavu popsat jako dopravni uzel, a to jak
pro automobilovou dopravu, tak pro prazskou méstskou hromadnou dopravu, zaroven se jedna
o klicovy uzel z hlediska bezmotorového (pé€Siho a cyklistického) provozu v ramci
celoméstskych vazeb. Na jizni strané€ lemuje tizemi koryto feky Vltavy, na zapadni strané téleso
ustici severojizni magistraly a pokracujici ulice Bubenska. Na vychodé¢ tvofi hranici Negrelliho
viadukt, na ktery navazuje kolejisté nadrazi Praha-Bubny. V severni ¢asti uzemi je situovana
zastavka metra C Vltavskd (nadzemni i podzemni Cast vestibulu) a stejnojmennd zastavka
tramvaje. Pfes uzemi prochazi tramvajova trat’ a sjezd ze severojizni magistraly. Realizaci
zdméru dojde k zasahu do stdvajici dopravni infrastruktury, pfi¢emz dopravni feSeni je
v Ozndmeni feSeno v jedné varianté. K problematice dopravniho feSeni sméfovala vétSina
pripominek, které byly vramci zjiStovaciho fizeni uplatnény vefejnosti, resp. dotéenym
uzemnim samospravnym celkem. OCP MHMP povazuje za podstatné, aby byla v Dokumentaci
vénovana pozadavklim na variantni feSeni nalezitd pozornost, tzn. Ze v Dokumentaci je tieba
uvést piehled dalsich zvaZzovanych variant dopravniho napojeni zaméru, uvést hlavni divody

vedouci k volbé zvoleného feseni, a to vetné srovnani vlivil na Zivotni prostiedi.

Celkovy objem dopravy generovany zamérem se piredpoklada ve vysi 725 jizd vSech vozidel
v kazdém sméru za 24 h primérného pracovniho dne. Pfedpoklada se, Ze Cast jizd prob&hne jen
se zastavenim a vyloZzenim cestujicich na parkovisti K+R v Bubenské ulici, ptipadné v blizkém
okoli (vozidla taxi a jinych smluvnich pfepravct)), odhadem az 300 jizd/24 h primérného
pracovniho dne. Ostatnich celkem 425 jizd/24 h primérného pracovniho dne vyuZije garaze

zadmeéru s vjezdem od ktizovatky Bubenské nabft. x Za Viaduktem.

V Oznamenti je uvazovano, ze veskery dovoz a odvoz stavebnich materiald a hmot, zemin apod.
bude realizovan automobilovou dopravou. OCP MHMP povazuje za vhodné provérit

v Dokumentaci moznost realizovat tuto dopravu i prostiednictvim zelezni¢ni ¢i lodni dopravy.

V Dokumentaci, resp. v dopravné inzenyrskych podkladech je tfeba rovnéz uvést intenzity
automobilové dopravy pro vyhledové stavy po zprovoznéni zaméru a horizont naplnéni UP SU
hl. m. Prahy. V ramci téchto podkladil je rovnéz tfeba kapacitné posoudit kiizovatky, u kterych
lze ocekavat zhlediska rozpadi dopravy generovanych zamérem stéZejni zatizeni, a to
z hlediska napojeni zaméru na nadfazenou dopravni sit. Dopravné inZzenyrské podklady budou
jako jeden z podkladt pro piislusné odborné studie.

V Oznameni je zamér posuzovan pro nasledujici stavy: Stavajici stav (2024), faze vystavby
(2027-2032) a faze provozu (zprovoznéni v roce 2032). Zaroven je uvedeno, ze v Dokumentaci
se predpokladda vyhodnoceni vlivii zdméru pro stavajici stav rok 2024, fazi vystavby roky 2027—
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2032, faze provozu 2032 a 2035 s/bez zaméru a pro fazi provozu horizont naplnéni UP SU hl.
m. Prahy s/bez zaméru. S takto uréenymi horizonty lze v obecné roviné souhlasit, tzn.
vyhodnoceni bude zpracovano pro stavajici stav, fazi vystavby a fazi provozu zamér s/bez
zaméru a pro fazi provozu horizont naplnéni UP SU hl. m. Prahy s/bez zaméru.

Dle Oznameni nelze ocekavat vlivem realizace zaméru vyznamnéjSi negativni vliv na
akustickou a imisni situaci, zdmér rovnéz nema z hlediska rizik ptestavovat vyznamnéjsi
zdravotni riziko pro obyvatele v okoli zaméru. Pfesto je v Oznameni pocitano s tim, Ze
v Dokumentaci toto bude ovéteno ptislusnymi odbornymi studiemi.

Vzhledem ke kapacité a umisténi zadméru je tfeba podrobné posoudit disledky provedeni
zaméru na kvalitu ovzdusi a navrhnout pfislusna opatfeni ke zmirnéni vlivi. Rovnéz je tieba
vyhodnotit vliv na akustickou situaci, nebot béhem vystavby se projevi hluk z dopravy
a stavebnich strojii, v obdobi provozu zaméru bude akusticka situace ovlivnéna vyvolanou
dopravou a stacionarnimi zdroji. Rovnéz je tieba zpracovat vyhodnoceni vlivii na vefejné
zdravi, nebot’ je tfeba prokazat, ze v souvislosti s realizaci zaméru nedojde k vyznamnému
negativnimu ovlivnéni obyvatel. Zpracovani téchto vyhodnoceni je pozadovano piisluSnym
organem ochrany ovzdusi, resp. organem ochrany vetejného zdravi.

Z hlediska vlivii na klima Ize konstatovat, ze v souvislosti s realizaci zaméru dojde k navyseni
zpevnénych a zastavénych ploch, coz lze hodnotit jako negativni vliv na mikroklima v izemi.
Pozitivné lze hodnotit realizaci retencnich nadrzi s akumulaci vod k dalS$imu pouziti, ¢i
vegetaCni upravy. V Oznameni je pocitano s tim, Ze soucasti Dokumentace bude vyhodnoceni
vlivli na klima provedeno prostfednictvim Studie vlivii zaméru na klimaticky systém a odolnost
a zranitelnost zaméru viici klimatickym zménam.

Ve fézi provozu je v ramci arealu Vltavské filharmonie navrzeno umisténi novych svételnych
zdrojii — nového vefejného osvétleni (VO). Definitivni pozice stozari VO bude upiesnéna
v navazujicim stupni projektovych ptiprav. Pfedpoklada se, ze v arealu zameéru se bude nachazet
62 stozarti a na nabfezi bude doplnéno 13 ks stozarii. Vefejné osvétleni bude prednostné
navrzeno sméfované k zemi tak, aby nevznikalo zbytecné svételné znecisténi. Uvazovano je, ze
svitidla VO budou vybavena volné programovatelnymi prediadniky, které umozni dodatecné
snizeni vykonu v pfipad¢ vzniku problému s rusivym osvétlenim. Svételnymi zdroji ve fazi
vystavby mohou byt jak vlastni osvétleni stavenist¢ (lampy, reflektory apod.), tak také
i svétlomety stavebnich stroji/mechanismii na stavbé. Tyto zdroje budou plsobit po Casoveé

omezenou dobu realizace vystavby.

V Dokumentaci je tfeba prokazat, ze zameér bude mit piijatelné vlivy na svételné znecisténi.

Dle Oznameni nelze vlivem realizace zaméru predpokladat vyznamnéjsi dopady z hlediska
denniho osvétleni a oslunéni u okolni zastavby, v Dokumentaci je vsak tfeba tento piedpoklad
prokézat ptislusSnymi vypocty.

V souvislosti se zamérem Vltavska filharmonie 1ze o¢ekavat dotceni ploch v celkovém rozsahu

cca 10 ha (bez uvazovani ploch pro zafizeni stavenisté a stavenisStni ptistupovou komunikaci),

resp. cca 15 ha (v¢. plochy pro zafizeni stavenisté a staveniStni ptistupové komunikace). Vlivy
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na pudu a horninové prostfedi vcetné¢ kontaminace byly v Oznameni posouzeny na zakladé
dostupnych informaci a zpracovanych studii (napi. zpravy z orienta¢niho prizkumu zakladové
pudy). V Dokumentaci je tieba tyto vlivy podrobné vyhodnotit.

V Dokumentaci je tfeba se rovnéz podrobné vénovat vlivu zdméru na povrchové a podzemni
vody. Je tfeba provést posouzeni kvantitativniho i kvalitativniho vlivu na podzemni vody
a dotceny tok Vltava, a to pro fazi vystavby i provozu zameru.

Zajmové uzemi lze oznacit jako vyrazné antropogenné pozmeénéné, dle dat z Mapovani biotopti
(AOPK CR) se v dotéené plose ani v okoli do jednoho kilometru nenachazi ptirodni biotopy
nebo hodnotnéjsi neptirodni biotopy. Pro lokalitu je charakteristické silné ruseni automobilovou
dopravou z okolnich komunikaci, a to zejména vedenou po ndbtezi Kapitdna JaroSe a po
Bubenském nabtezi. Dale je feSené uzemi vyznamné ovlivnéno Zelezni¢ni trati ve vychodni

¢asti uzemi.

V ramci provedeného biologického prizkumu nebyly v zdjmovém tzemi a nejbliz§im okoli
zjistény druhy zvlasté chranénych rostlin ve smyslu pfilohy ¢. II vyhlasky ¢. 395/1992 Sb., ve
znéni pozdejsich predpisii. V pripade tisu ¢erveného se jedna o jednotlivé vysazené jedince, na
které se zakonna ochrana nevztahuje. V uzemi jednozna¢né dominuji ruderalni a nitrofilni
druhy, zejména v lemu komunikaci a Zeleznice, s fadou vysazenych okrasnych rostlin kolem
zastavky tramvaje. Mistn¢ se objevuji i suchomilngj$i druhy s vazbou na druhotné stepni

travniky — zejména kolem Zeleznice a v ramci neudrzovanych zahont na lokalité.

Za ucelem vyhodnoceni aktualniho stavu zelené byl v zajmovém uzemi proveden dendrologicky
prizkum. Tento prizkum bude dle Oznameni dale doplnén a rozsiten o plochy zafizeni

staveni$té a souvisejici staveniStni komunikace.

V ramci rozsahu zajmového tzemi, na kterém byl proveden dendrologicky priuzkum, bylo
zrevidovano 140 samostatné rostoucich stromil anebo stromli ve vegetacnich skupinach,
s prumérem kmene (v 1,3 m vysky) nad 80 cm a 41 zapojenych porostd stromid a kefi

a samostatné rostoucich kefa.

Biologicky prizkum potvrdil vyskyt béznych druhii fauny. Byly vsSak zaznamenany
i druhy zvlasté chranénych zivocichti ve smyslu ptilohy ¢. III vyhlasky ¢. 395/1992 Sb., ve

znéni pozdéjsich predpist.

Vyznamny negativni vliv zaméru na faunu, floru a ekosystémy v feSeném uzemi se dle
Oznameni neptedpoklada. Zaroven je vSak v Oznameni konstatovano, Zze podrobny vliv na
floru, faunu a ekosystémy bude vyhodnocen v ramci studie hodnotici vlivy zavaznych zasahi
na zajmy ochrany ptirody a krajiny dle § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb., ktera bude soucasti
Dokumentace. Zpracovani tohoto hodnoceni je zaroven vyzadovano organem ochrany pfirody
MHMP.

Vlivy zaméru na krajinny rdz jsou ramcoveé v Oznameni vyhodnoceny se zavérem, Ze zamer je

navrzen s ohledem na kritéria ochrany krajinného razu dle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb.,
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o ochran¢ pfirody a krajiny, ve znéni pozd&jsich ptedpist. Vliv navrhovan¢ho zaméru je
hodnocen jako unosny zasah do krajinného razu. Zaroven je v Oznameni konstatovano, Ze
podrobné vyhodnoceni vlivu zdméru na krajinny raz bude soucasti Dokumentace.

Zajmové tzemi se nachazi v ochranném pasmu pamatkové rezervace v hl. m. Praze a na uzemi
naraznikové zony statku svétového dédictvi "Historické centrum Prahy". Vlastni pamatkova
rezervace se nachazi zapadné ve vzdalenosti cca 230 m od hranice feSeného uzemi na nabtezi
Kapitana JaroSe. Dale se zapadni ¢ast feSeného izemi nachazi v méstské pamatkové zéné —
Dejvice, Bubene¢, horni HoleSovice. Vlivem posuzovaného zaméru nelze ptedpokladat
negativni ovlivnéni predmétu ochrany pamatkové rezervace v hl. m. Praze ani pfedmétu
ochrany méstské pamatkové zony Dejvice, Bubenec, horni HoleSovice.

Nemovitymi kulturnimi pamatkami v zdjmovém tzemi jsou Hlavkiv Most a Negrelliho
viadukt.

Na hranici s posuzovanym zamérem dochazi ke styku s né€kolika kulturnimi pamatkami. Jsou
jimi Budova Elektrickych a dopravnich podnikii, Cinzovni diim a Administrativni budova.
V jejich blizkosti jsou v zajmovém uzemi navrZzeny zejména Upravy dopravni a technické

infrastruktury.
Vlivy zaméru na tyto nemovité kulturni pamatky je tfeba podrobné vyhodnotit v Dokumentaci.

V ramci vystavby i1 provozu zdméru se predpokladd produkce odpadii, vyznamna rizika pro
zivotni prostfedi v§ak nejsou piedpokladana.

Se zfetelem k vySe uvedenému OCP MHMP doSel k zavéru, ze na zakladé informaci
nashromdzdénych v pribéhu zjistovaciho fizeni nelze jednoznacné vyloucit, ze predlozeny
zamér nemuze mit vyznamny vliv na Zivotni prostiedi. V takovém pfipadé je povinnosti
prislusného uradu vydat zavér, ze zamér podléha posouzeni a urcit informace, které povazuje za
vhodné uvést v Dokumentaci. Proto OCP MHMP vydava zavér zjisStovaciho fizeni v tomto

smyslu.

V ramci zjistovaciho fizeni bylo doporuceno zpracovat jako podklad k zadosti o jednotné
environmentalni stanovisko Hodnoceni vlivii zavaznych zasahG na zajmy ochrany ptirody

a krajiny dle § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.
2. Ukony pied vydanim zivéru zji§tovaciho Fizeni
Oznameni zaméru bylo OCP MHMP predlozeno dne 30. 7. 2024.

Z obsahu Oznameni vyplyva, Ze se jedna o zdmér naplnujici § 4 odst. 1 pism. c) zdkona, a to ve
vztahu k ¢. 108 ,,Zaméry rozvoje sidel s rozlohou zaméru od stanoveného limitu — 5 ha“ a do
bodu €. 118 ,,Tematické aredly na ploSe od stanoveného limitu; krematoria — 2 ha* kategorie 11
dle piilohy €. 1 k zakonu.

Zahajeni zjisStovaciho fizeni oznamil pfislusny ufad dne 6. 8. 2024. Dale podle § 16 zakona

zajistil zvetejnéni informace o Oznameni a o tom, kdy a kde je mozno do n¢j nahlizet,

na ufednich deskach dotcenych uzemnich samospravnych celkdi ana internetu. Elektronicka
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podoba Oznameni byla zvefejnéna v IS EIA (www.cenia.cz/eia) pod kodem PHA1223.
Soucasné¢ piislusny turfad zaslal Oznameni, popiipadé informaci o ném, spolu s Zadosti
o vyjadfeni dot¢enym tizemnim samospravnym celklim a dot¢enym organtiim.

Informace o Oznameni byla na tfedni desce MHMP zvefejnéna dne 6. 8.2024. Vefejnost,
dotcend vetejnost, dotcené organy a dotéené uzemni samospravné celky mohly zaslat pisemné
vyjadfeni k Oznameni piislusnému ufadu do 30 dnli ode dne zvetejnéni informace o Oznameni.
V daném piipadé¢ tak bylo mozné zasilat vyjadieni piisluSnému tfadu do 5. 9. 2024. Podle § 6
odst. 6 k vyjadfenim zaslanym po lhtté ptislusny urad neptihlizi.

3. Podklady pro vydani zavéru zjist’ovaciho Fizeni

Oznameni zaméru podle ptilohy ¢. 3 k zdkonu bylo zpracovano v cervenci roku 2024
spolecnosti EKOLA group, spol. s r.0., vedouci projektu: Ing. Libor Ladys — drzitel autorizace
ke zpracovani dokumentace a posudku dle zdkona.

Podkladem pro vydani zavéru zjistovaciho fizeni byla rovnéz vyjadieni dotéenych organt,
dotéenych tizemnich samospravnych celkt a vefejnosti béhem zjistovaciho fizeni.

Oznameni se zabyva vymezenim a posouzenim predpoklddanych vlivii zaméru na Zivotni
prosttedi. K Ozndmeni byly kromé povinnych ptiloh pfilozeny piilohy grafické.

4. Vyjadreni, ktera prislusny Gi‘ad obdrzel v pribéhu zjistovaciho fizeni
e  M¢stska ¢ast Praha 7
(vyjadfeni €. j.: ORVP-E-277/2024 ze dne 4. 9. 2024),
e Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze
(vyjadfeni ¢.j. HSHMP 42708/2024 ze dne 5. 9. 2024),
e Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostredi
(vyjadteni ¢. j. MHMP 1739585/2024 ze dne 2. 9. 2024),
e Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi
(vyjadieni ¢.j. MZP/2024/820/1305 ze dne 3. 9. 2024, doruceno 6. 9. 2024),
e Povodi Vltavy, statni podnik
(vyjadfeni €. j. PVL-61876/2024/410 ze dne 5. 9. 2024),
e Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
(vyjadreni €. j. DP/2353/24/100630/MP/31/1265 ze dne 30. 8. 2024),
e Arnika — Centrum pro podporu ob¢ant
(vyjadieni ze dne 5. 9. 2024),
e AutoMat, z.s.
(vyjadteni ze dne 4. 9. 2024),
e Bubny ziji! z.s.
(vyjadieni ze dne 31. 8. 2024),
o Pé&sky méstem, z. s.
(vyjadieni ze dne 5. 9. 2024),
e Jan Cermak
(vyjadreni ze dne 4. 9. 2024),
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Hana Cermakova

(vyjadieni ze dne 4. 9. 2024),

Jan Cermak st.

(vyjadieni ze dne 4. 9. 2024),
Mgr. Mat&j Cermak, MA
(vyjadieni ze dne 4. 9. 2024),
Ing. arch. Tomas Cach

(vyjadieni ze dne 4. 9. 2024),
Tomas Hnyk

(vyjadieni ze dne 4. 9. 2024),
Ing. arch. Theresa Kjellberg MSc.
(vyjadieni ze dne 5. 9. 2024),

Jiti Maha

(vyjadieni ze dne 5. 9. 2024),
Ondtej Mirovsky

(vyjadieni ze dne 5. 9. 2024),
Mgr. arch. Gabriela Kapralova
(vyjadieni ze dne 5. 9. 2024 doruceno dne 6. 9. 2024),
Radek Cesnek

(vyjadieni ze dne 20. 9. 2024).

5. Vyporadani vyjadieni obdrZenych v pribéhu zjiSt'ovaciho Fizeni:

V zakonem stanovené lhité bylo pfislusnému tfadu zasldno 1 vyjadieni dotéeného tizemniho

samospravného celku, 3 vyjadieni dotCenych organd a 14 vyjadfeni vetejnosti. Po této lhité

byla zaslana 3 vyjadieni. Kopie vSech vyjadfeni jsou zvefejnény v IS EIA (www.cenia.cz/eia)
pod kodem PHA1223.

Vypotadani ptislusnym ufadem je v textu odliSeno kurzivou.

Méstska &ast Praha 7 (dale téz ,,MC P7*) uvadi nasledujici:

L. konstatuje, ze

Zameér Vltavské filharmonie je navrzen na Uzemi Prahy 7 rdmcové vymezeném
Negrelliho viaduktem, ulici Bubenskou, Bubenskym nabiezim a prodlouzenim ulice
Antoninskd, v ndvaznosti na pfipravovany podjezd pod Zelezni¢ni trati do ulice Za
Viaduktem. Je soucasti Velkého rozvojového uzemi, pro které je zpracovéna,
projednana a schvalena Uzemni studie Hole$ovice Bubny — Zatory. Jde o soubor
skladajici se ze Sesti stavebnich objektt: Vlastni budovy filharmonie, hloubeného tunelu
na nabfezi Kpt. JaroSe, nového nabiezi, nové vetejné dopravni a technické
infrastruktury, ochranného systému metra (OSM) vcetné nového vestibulu metra
Vltavska a stavby viaduktu v navaznosti na Negrelliho viadukt.

Hlavni stavebni objekt vlastniho moderniho hudebniho centra o 6 nadzemnich podlazich
s mezaniny a rozsahu 41 000 m? hrubych podlaZnich ploch, a jesté téméf jednou tolika
ploch ve 3 podzemnich podlazi je umistén v tizemi pfi stanici metra Vitavska, kam by
mél pfinést silnou energii pro vznik centra budouci nové ¢tvrti izemi HoleSovice Bubny

— Zatory. V ramci objektu filharmonie jsou navrzeny tii moderni hudebni i vicetucelové
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saly, bude se zde mimo jiné nachazet také hudebni oddéleni a kreativni hub Méstské
knihovny v Praze a dalsi doplikové provozy pro vefejnost. V ramci projektu ma
vzniknout 200 podzemnich parkovacich stani.

MC Praha 7 se k zdméru Vltavské filharmonie vyjadfila usnesenim RMC Praha 7
&.0055/24-R ze dne 30. 1. 2024 (ptiloha &. 4 usneseni) a usnesenim RMC Praha 7
&. 0276/24-R ze dne 30. 4 2024 (piiloha &. 5 usneseni). P¥ipominky MC Praha 7 viak
nebyly ze strany zpracovatele do projektu z podstatné ¢asti uspokojiveé zapracovany.
Nyni vyvoj projednani projektu Vltavské filharmonie dospél do faze posuzovani vlivu
na zivotni prostfedi, jelikoz spada do kategorie zamérG podléhajicimu tomuto
zjistovacimu ftizeni. Prvni fazi tohoto procesu je zahdjeni zjistovaciho fizeni podle
zékona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi, ve znéni pozde¢jSich
predpist. Zamér bude podroben zjistovacimu fizeni podle § 7 zdkona, jehoz tcelem je
uréit, zda bude zamér posouzen v ramci GpIného procesu EIA ¢&i nikoliv. V této fazi MC
Praha 7 vyuziva moznost se k zdméru vyjadrit.

II. podporuje

Stavbu Vltavské filharmonie jakozto moderniho hudebniho centra, které¢ bude urc¢eno
nejen pro koncerty vazné hudby, ale nabidne i Sirokou Skélu dalSich aktivit pro
volnodasové vyziti vefejnosti (ZUS, hudebni knihovna, zkugebna atd.) i jako stavbu,
ktera podniti a podpofti rozvoj dosud nezastavéného uzemi HoleSovice Bubny — Zatory,
jednoho z nejvyznamnéjSich prazskych rozvojovych tzemi na misté stdvajiciho
zelezni¢niho brownfieldu. Navrzené feseni, které ma potencial byt velkym ptfinosem pro
ceskou kulturu, vSak nesmi byt na tikor obyvatel, ktefi misto denn¢ vyuzivaji, a proto je
ze strany kladen velky daraz také na vefejny prostor v okoli budovy, na jeho pfiznivé
pobytové klimatické podminky, bezbariérovost, prostupnost, variabilnost, jeho logické,
funk¢ni a dlouhodob€ udrzitelné usporadani. Z tohoto postoje vyplyva tfada nize

uvedenych pfipominek.

III. pozaduje

Aby zamérem nedoSlo v zddném z posuzovanych parametrti ke zhorSeni Zivotniho
prostfedi v okoli stavby a tim i ke zhorSeni Zivotnich podminek obyvatel MC Praha 7
v dnes jiz tak nadmérné dopravn& pretizené lokalité. Naopak MC Praha 7 oéekava, ze
zbudovanim zameéru spolu s upravou jeho okoli budou dosavadni podminky a zivotni
prostfedi v misté zasadnim zplisobem zkvalitnény. Aby se tak stalo v co nejvétsi mozné
mite, zformulovala MC Praha 7 k zaméru nasledujici pfipominky sméfujici k lepsimu
zaclenéni zaméru do stavajici struktury meésta i k jeho lepSi adaptabilité na nové
podminky v budoucnosti.

Aby ve zjistovacim fizeni byla porovnana variantni dopravni feSeni zejm. vedeni
magistraly a jejich dopady na budouci humanizaci magistraly a celkovou prostupnost
uzemim pro vSechny druhy dopravy; jedna se zejména o porovnani dopadi
navrhovaného tunelového feSeni vedeni magistraly s pfipadnou sjizdnou rampou
v severovychodnim sméru od Hlavkova mostu; dale o provéfeni omezeni IAD
v kfiZovatce Bubenska — Antoninska a aby byly prozkoumany ptipadné ptinosy tohoto

tfeSeni pro celkovou dopravni koncepci tizemi.
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Aby navrh stavby i navazujicich vetfejnych prostranstvi byl dlouhodob¢ udrzitelny tedy
nadcasovy jako celek, nikoli jen svymi technologiemi a kvalitou architektury stavby, ale
i kvalitnim a funkénim navrhem pfiléhajicich vefejnych prostranstvi. Vzhledem
k vysoké investici a dlouhodobé perspektivé stavby je tieba, aby byl navrh variabilni
ohledné tokii a kapacit motorové i bezmotorové dopravy a umél reagovat na ménici se
podminky v misté. Navrh by mél byt adaptovatelny na budouci vizi humanizace
magistraly po dostavbé meéstského okruhu, které by mély zajistit nizsi intenzity
automobilové dopravy, a naopak umoznit budouci posileni péSich a cyklistickych vazeb
veetné jejich mozného vyusténi do uzemi z riznych smérd. Dopravni uzly musi byt
feSeny jako minimaln€¢ bariérové, s dirazem na maximalni prostupnost, plynulost
a bezpe¢i bezmotorové dopravy, tedy lidi pohybujicich se zde pésky ¢i na kolech.
Z tohoto uhlu pohledu se jevi jako nelogickéd fixace nékterych pé&Sich tras, nevhodné
umisténi ¢i absence prechodl pro chodce, bariérové prostorové oddélovani komunikaci
a ramp od pésich ploch neumoziujici budouci adaptaci prostoru na jiné podminky.
Namésti mezi objekty Vltavské filharmonie a Elektrickymi podniky navrhnout jako
jednotny, vSemi smeéry dobie prostupny méstsky prostor, ktery umozni toky
navstévnikli a obyvatel dle promén tras a cili. MC Praha 7 povaZuje za zasadni pfi
navrhu tohoto prostoru respektovat a podpofit vzajemnou pohledovou i komunikacni
pesi vazbu mezi témito vyznamnymi budovami. Vefejny prostor nesmi byt formovan
dle technologii a dopravnich proudd automobilové dopravy, ale naopak dle jeho
hlavniho funkéniho vyuziti jakozto otevieného, prostupného a snadno dostupného
hlavniho vefejného prostoru nové i stavajici ¢tvrti. Technologie i automobilova doprava
se v méstském prostiedi v sousedstvi takto vyznamné stavby musi umét podridit, rovnéz
pfipadné feseni protiteroristickych opatfeni nesmi byt na ukor prostupnosti pésich
uzivatelt, proto MC Praha 7 poZzaduje oteviit prostor vychodni hrany ulice Bubenska
v co nejveétsi mozné mife piicnym pohybtim pésich a zachovat otevieny prithled na ose
obou vyznamnych budov bez bariérovych vyvysenych zdhont, které vyuziti prostoru
trvale limituji.

Ponechat v Uzemi maximalni mozné mnozstvi rostlého terénu a v piipadé¢ zeminy
umisténé na konstrukci zajistit jeji idealni mocnost pro vysadbu a kvalitni rist co mozna
nejvétsiho poctu velkych stromtl. Toto opatieni je nezbytné nutné pro maximalni
zmirnéni fenoménu tepelného ostrova, jehoz intenzita je jiz nyni v uzemi zadmeéru a jeho
okoli nejvyssi v kontextu celého meésta Prahy. Realizace opatfeni pro zlepSeni klimatu
budou mit rozhodujici vliv na budouci obyvatelnost prostfedi nové vznikajici ¢tvrti
i obytnych Ctvrti stavajicich. Nyné&jsi podoba zaméru bohuzel podminky pro zlepSeni
klimatu v misté nezapracovava v dostate¢né mife, nebot’ stavbou dochézi k vyraznému
ubytku rostlého terénu a tim i k vyraznému omezeni moznosti umisténi vzrostlé zelen¢.
Maximalizovat v zaméru mnozstvi zelené - pfednostné stromtl a stromotadi - ve vSech
k tomu vhodnych mistech véetné¢ navazujiciho tizemi. K navySeni mnoZzstvi zelené je
treba vyuzit vSech moznosti, a to kupfikladu i osazeni pfilehlych ulic stromotadimi.
Toto jsou nezbytné kroky vzhledem k v mist€ intenzivné plisobicimu fenoménu
tepelného ostrova. V ramci vegetacnich uprav je nezbytné navrhovat do vetejnych
prostranstvi piedev§im stromy, které vyrazné zlepsSuji klimatické i pobytové kvality
prostoru a navic umozni jeho piehlednost a dobrou vSesmémou prichodnost. Vefejny

prostor kolem zaméru by mél umét nabidnout skladbu pro uZivatele jednoznacné
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identifikovatelnych typl vefejnych prostorti (nameésti, park, hristé, pobytova plocha,
vodni plocha atd.). Vysadby musi byt provedeny dle Méstského standardu planovani,
vysadby a péce o stromotadi jako vyznamného prvku modrozelené infrastruktury pro
adaptaci na zménu klimatu.

V maximalni mozné mife eliminovat dopady velice problematického vychodniho
portalu nové navrzenych tunelli, kde dojde k vyrazné kumulaci negativnich vlivi
dopravy na okolni prostiedi vcetné zvySeni koncentraci skodlivin z vyfukovych plynt
ahluku z dopravy. Je tfeba maximalné¢ zmirnit veskeré dopady na navazujici
a v soucasné dob¢ se rozvijejici obytnou blokovou zastavbu (rozsahly projekt obytnych
domi kolem arealu byvalého Vankova semenarstvi). Tento uzel je tfeba kultivovat
a znovu provéfit minimalizaci jeho nezbytného rozsahu a jeho ndvaznosti na prilehla
vefejnd prostranstvi. Portdl nesmi degradovat priléhajici prostor mezi zastavbou
a Negrelliho viaduktem pouze na rozsahly mnohasmémy dopravni uzel, ktery neni
distojnou soucasti noveé budované centrdlni ¢asti mésta v blizkosti pamatkove
chranénych uzemi ani vitavského méstského nabtezi. Prostor pti portadlu by mél umoznit
ptistup z budouci nové Casti mésta k fece a zaroven neomezovat prostupnost celého
levobfezniho ndbfezi. PeSi plochy podél zastavby by meély byt rozSifeny na ukor
zbytkovych ploch mezi komunikacemi.

V novém navrhu nezddoucim zplsobem neposilovat neméstsky dopravni charakter
prostoru. K tomu mimo jiné dochazi zachovanim stavajiciho dopravniho feSeni
»dalni¢niho typu“ Bubenské ulice od Elektrickych podniki dale na sever ¢i navrhem
nové bariérové mimouroviioveé rampy.

Uvést parametry a trasovani Bubenské ulice do souladu se schvalenou Uzemni studii
HoleSovice Bubny — Zatory, coz je pro Uzemi velice zadouci jak funkc¢né, tak
ekonomicky z hlediska uvolnéni prostoru pro umistovani dalSich staveb. NevyuZiti této
prilezitosti ke kyzené zméné v ramci takto rozsahlé vystavby navic pii provadéni
stavebnich praci v celém rozsahu potfebnych tuprav této ulice je promarnénou
prilezitosti k odstranéni jeji stavajici nezadouci dalni¢éniho podoby. Navrhem je v miste
nesmysln¢ fixovano toto neméstské feseni na mnoho desitek let, ne-li na trvalo.

Zmirnit dopady zatéZze individudlni automobilovou dopravou (piedevsim hluk
a vyfukové plyny) v ulici Bubenska snizenim poctu jizdnich pruht pro individualni
automobilovou dopravu na jeden pruh v kazdém sméru. Je nezbytné poteba v projektu
zohlednit, Ze s touto komunikaci pfimo sousedi stavajici obytna zastavba a dle Uzemni
studie HoleSovice Bubny — Zatory je predpokladana vystavba méstskych byti 1 z jeji
vychodni strany.

Usilovat, aby budova i pfes vyznamny rozsah prosklenych ploch byla v souladu
s pozadavky modernich staveb ekologicky usporna. Provéfit mozny vliv na teplotu,
uroven no¢niho osvétleni, uroven hluku v okoli vlivem technologii stavby a vyhodnotit
moznosti rozptyleni znecCistujicich latek do okoli. Systém hospodafeni s destovou
vodou musi slouzit pro provoz budovy a udrzbu prilehlych vetejnych prostranstvi.
Vyhodnotit vliv ¢erpani vody pro vytapéni, chlazeni a Cerpani uzitkové vody na VKP
feka a nadregionalni biokoridor s ni souvisejici.

V ramci planu organizace vystavby i demoli¢nich praci zajistit, aby nedochazelo ke
zhorSeni zivotniho prostiedi (kvalita ovzdusi, hluk, no¢ni osvétleni, aj.) v prib&hu

stavby a také k dopadim na obsluznost tizemi v okoli Strossmayerova namesti
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a Bubenského nabfezi kapacitni méstskou hromadnou dopravou. Pii vystavbé, ktera
potrva nékolik let, nesmi dojit k pferuSeni provozu stanice metra Vltavska. Vzhledem
k tomu, Ze si stavba vyzada uzavieni jizniho vestibulu stanice metra Vltavska, je nutné,
aby byl dobudovan a zprovoznén severni vestibul metra a stanice metra tak zlstala po
celou dobu stavby funkéni. Pfi omezeni tramvajové dopravy propojujici ob€ stavajici
ctvrti Prahy 7, které by trvalo déle nez 3 mésice, je tfeba zajistit nahradni vedeni
tramvajové trati at’ uz provizorni tramvajovou trati v trase po nabiezi Kapitdna JaroSe
nebo nove planovanou trati pfi severnim vestibulu stanice metra Vltavska v ose izemi
HoleSovice Bubny — Zatory mezi ul. Délnickd a Veletrzni. Vzhledem k zasadnimu
vyznamu tohoto dopravniho uzlu pro obsluznost Prahy 7 méstskou hromadnou
dopravou je naprosto neptijatelné, aby doSlo k soubéznému uzavieni stanice metra
Vltavska pfi soucasné vyluce tramvajové dopravy. V souvislosti s vysokym zatizenim
lokality stavenistni dopravou a z diivodu predpokladanych obrovskych presuni hmot
v ramci tohoto zaméru pozaduje MC P7 provéfit vyuziti Zeleznice.

e Dolozit navrh provizorniho uspotfadani dopravy po dobu vystavby, kterd dle navrzeného
mimouroviiového tunelového dopravniho feSeni na néckolik let redukuje moznou
prijezdnost mistem. MC Praha 7 povazuje za vhodné na tato omezeni pro tranzitni
dopravu v dobé vystavby navazat a nevracet se k plivodnim kapacitdm. Divodem je
predevsim zlepseni zivotniho prostiedi v navazujici obytné zastavbe.

e Aby ve zjiStovacim fizeni byla porovndna variantni dopravni feSeni zejm. vedeni
magistraly a jejich dopady na budouci humanizaci magistraly a celkovou prostupnost
uzemim pro vSechny druhy dopravy; jedna se zejména o porovnani dopadi
navrhovaného tunelového feSeni vedeni magistraly s pfipadnou sjizdnou rampou
v severovychodnim sméru od Hlavkova mostu; dale o provéfeni omezeni IAD
v kfiZovatce Bubenska — Antoninska a aby byly prozkoumany ptipadné ptinosy tohoto

feSeni pro celkovou dopravni koncepci tizemi.

Tim, ze OCP MHMP vydava zaver zjistovactho Fizeni v tom smyslu, Ze zdamér podléha
posouzeni, budou pripominky a pozadavky MC P7 provéreny v Dokumentaci a pripadné
zapracovany jako podminky zdvazného stanoviska k posouzeni viivii provedeni zaméru na
Zivotni prostredi.

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy (dale jen ,HSHMP®) konstatuje, ze Oznameni

zameéru stavby ,,Vltavska Filharmonie, Praha 7° neni zpracovano v dostate¢ném rozsahu pro
posouzeni vlivu zdméru na Zzivotni prostfedi z hlediska ochrany vetejného zdravi. V ramci
feSeného uzemi neni dle pfedlozeného ozndmeni doloZeno, ze zamér nebude mit negativni vliv

na vefejné zdravi.

V posuzovaném oznameni zaméru — kvalita na ovzdusi a klima je uvedeno, Ze Ize v okoli
¢ekavat mozné ovlivnéni kvality ovzdusi, a to predevSim ve fazi vystavby zaméru, kde je
uvedeno, ze podrobné posouzeni v odborné studii se predpokladd v ramci dokumentace EIA.
Dale je zde uvedeno, Ze nelze ptfedpokladat vyznamnéjsi negativni vliv na kvalitu ovzdusi
zajmového uzemi. Dale je v tomto posouzeni zaméru feSen hluk z vystavby i provozu.
V souvislosti s vystavbou a provozem zaméru je mozné definovat nasledujici typy zdrojui hluku:
Féze vystavby, faze provozu (liniové, stacionarni zdroje) — zde je uvedeno, Ze bude detailné
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feSeno vypoCty v ramci akustické studie, s jejiz zpracovanim se pocita v ramci dokumentace
EIA. V tomto posouzeni zaméru jsou také feSeny vibrace, kde je uvedeno, ze k lokalnimu
vyskytu vibraci ve fazi vystavby zaméru mtize dojit vlivem nasazeni stavebnich stroji nebo pfi
prijezdu té€zkych nakladnich automobild. Projevy vibraci z téchto zdroji lze ocekavat do
vzdalenosti n€kolika metriit od zdroje, tyto vlivy se budou projevovat predevsSim v tésné
blizkosti stavenisté, a to pouze pro docasnou/omezenou dobu. Navrzeny tunel na nabiezi
Kapitana JaroSe pod zastavénym uzemim a jinymi dopravnimi systémy bude hloubeny.
Samostatna realizace tunelu by tak nemcéla piedstavovat (v porovndni s tunely razenymi)
vyznamny zdroj vibraci ve fazi vystavby. Vlastni provoz zaméru nebude zdrojem vibraci, které
by mohly mit nepfiznivy vliv na okoli. Vliv vibraci z automobilové dopravy zameéru ¢i
provoznich zatizeni (napf. chladici, vzduchotechnické jednotky, proudové ventilatory pro
podélné vétrani navrzeného tunelu) na okolni zastavbu se nepiedpokladd. Soucasti zaméru jsou
kolejové upravy tramvajové trati v délce 589 m v useku Antoninska — Bubenské nabtezi, 270 m
v useku Hlavktv most — Bubenska a 61 m spojovaci vétve v kiizovatce Antoninskd x Bubenska.
Ve stavebni konstrukci tramvajové trati budou aplikovany prvky omezujici $ifeni vibraci do
okoli, dnes uzivané na obdobnych stavbach v zastavéném uzemi. Tramvajova trat’ je navrzena
jako upevnéni zlabkovych kolejnic NT-1 prostfednictvim upevitovadel a pomocnych prazct
k betonové desce. V konstrukénich vrstvach je uvazovani pouziti antivibracnich rohozi tloustky
cca 25 mm. Vznik vibraci, které by pii provozu tramvajové trati negativn¢ ovliviiovaly stavajici
obytné objekty, se proto nepiedpoklada. Obdobné jako v pifipad€ tramvajové trati jsou feSena
antivibracni opatfeni v ramci stavby viaduktu. Pod kolejovym loZzem bude poloZena antivibracni
rohoz tloustky 22 mm. Tento vyrobek bude v souladu s pozadavky drazniho ufradu.
Antivibrac¢ni rohoz bude polozena svisle, v ndvaznosti na rohoz polozenou na mosté pres
Bubenské nabtezi pii rekonstrukci Negrelliho viaduktu a bude protaZena pies zemni téleso az do
prostoru stanice Bubny. V posouzeni zaméru neni feSen vliv provozu Vltavské filharmonie na
nejbliz§i chranéné venkovni prostory stavby. Vzhledem k vySe uvedenému neni oznamenim
zdméru dolozeno, ze by nemeélo dojit ke zhorSeni podminek pro okolni zivotni prostredi,
zejména ve vztahu k ptipustné emisni, hlukové a vibracni zatézi. Neni tedy dolozeno, Ze zamér
nepiedstavuje zadné riziko pro slozky Zivotniho prostiedi ani verejného zdravi. Na zaklad¢ vyse
uvedenych skutecnosti 1ze konstatovat, Zze zamér je tfeba podrobit dalSimu posouzeni podle
zakona ¢. 100/2001 Sb., protoZe neni doloZeno, ze zamér nebude mit zadné negativni vlivy na
zivotni prostfedi a nedojde ke zvySeni zdravotniho rizika ve smyslu ohrozeni zdravi obyvatel
v okoli. HSHMP vzhledem k vySe uvedenému pozaduje k zdméru dolozit: Podrobné akustické
posouzeni vSech akustickych zdroju, véetné dopravy a posouzeni vibraci pro nejblizs§i chranéné

venkovni prostory staveb a podrobné posouzeni vlivu na ovzdusi.

OCP MHMP vzal vyjadreni HSHMP pri formulaci tohoto zaveru zjistovaciho vizeni na vedomi.

Odbor ochrany prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy jako dotceny organ konstatuje

nasledujici:

Z hlediska ochrany zemédélského piidniho fondu, z hlediska nakladani s odpady, z hlediska

myslivosti a z hlediska lesu a lesniho hospodarstvi:

Bez ptipominek.
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Z hlediska ochrany ovzdusi:

Vytapéni S1 je navrzeno tepelnymi Cerpadly voda/voda, vzduch — voda a napojenim na
horkovod. Vytdpéni provozni jednotky v S2 je uvazovano elektrickymi ptfimotopy. Vytapéni
obchodnich jednotek na S3 je navrzeno tepelnymi Cerpadly vzduch — voda a elektrickym
ohfevem. V ramci S4 budou upraveny silnini a tramvajové trasy a realizovany nové
cyklostezky. Vytapéni S5 je navrzeno napojenim na stavajici vymeénikovou stanici. Vytapéni
obchodni jednotky pod S6 je navrzeno tepelnymi Cerpadly vzduch — voda a elektrickym
dohfevem. V pfedloZzeném oznameni je zamér posuzovan pro stavajici stav (2024), fazi
vystavby (cca 2027-2032) a fazi provozu (od 2032). Ocekavany pocet jizd vozidel nad 3.5 t je
odhadovan ve vysi 258 jizd. Celkovy objem dopravy generovany predmétnym zamérem je
predpokladan ve vysi 725 jizd vSech vozidel v kazdém sméru za den. Realizaci zaméru Vlitavska
filharmonie dojde k nezbytnému z4sahu do stavajici dopravni infrastruktury, tykajici se vSech
druhtt méstské dopravy, zejména v ulici Bubenskd, Antoninskd, Za Viaduktem a na nabtezi
Kapitana Jarose.

V ramci Vltavské filharmonie ma byt instalovan zalozni zdroj elektrické energie, t;.
dieselagregat o predpokladaném jmenovitém piikonu v palivu 3 000 kW, el. vykon 1 500 kVA,
umistény v 1. PP. Zaroven je v oznameni uvazovano s dieselovymi cerpadly, jejichz
predpokladany tepelny piikon nebyl v predmétném oznameni uveden. Pro dal$i stupné
projektového tizeni bude tieba uptesnit feSeni odtahu spalin.

Uvedeny dieselagregat je vyjmenovanym stacionarnim zdrojem zneciStovani ovzdusi
uvedenym pod kodem 1.2. v priloze €. 2 zdkona o ochrané ovzdusi ¢. 201/2012 Sb. (déle jen
zékon). Zavazné stanovisko k umisténi i provedeni stavby a povoleni provozu bude vydavat
OCP MHMP jako prislusny organ ochrany ovzdusi. OCP MHMP upozoriiuje, Ze s ohledem na
oCekavané imisni piispévky kratkodobych imisnich koncentraci NO; a strategicky cil hlavniho
meésta Prahy, kterym je dosazeni legislativou stanovené kvality ovzdusi na celém tzemi a jeji
trvalé udrzeni, vyzaduje instalaci dieselagregatii vybavenych motorem spliiujicim hodnoty
mérnych emisi srovnatelnych s min. emisni normu EU Stage IIIA (cca 4 g/kWh).

Dle udajii map klouzavych pétiletych priméri imisnich koncentraci publikovanych Ceskym
hydrometeorologickym ustavem (pétilety prumér 2018-2022) dosahuji v dotéené lokalité max.
primérmé ro¢ni koncentrace NO, urovné 27,3 ug/m?, polétavého prachu frakce PM;o irovné
23 ug/m?, PMys urovné 16,2 ug/m* a benzenu Grovné 1,3 pg/m?. Priméma ro¢ni imisni
koncentrace benzo(a)pyrenu (B(a)P) vykazuje max. hodnotu 0,9 ng/m*. U primérnych dennich
koncentraci PMjo je 36. nejvyssi hodnota na trovni 40 pg/m?. V zajmovém tzemi nedochazi
k ptekracovani imisnich limiti.

Rozptylova studie nebyla k oznameni zaméru piilozena. Podle informace vyplyvajici
z predlozeného oznameni zaméru je pocitano s vypracovanim rozptylové studie v ramci
dokumentace EIA.

Pro fazi vystavby byla v kap. B.1. 6. formulovana obecnd doporu¢eni pro minimalizaci vlivll na
ovzdusi. OCP MHMP pozaduje v nasledujicim stupni PD stanovit komplexni soubor opatieni
na u¢inné omezovani prasnosti béhem vystavby zameéru. V souladu s Akénim planem k PZKO
2020+ Aglomerace Praha CZ01, schvalenym usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy ¢. 2529 ze
dne 19.09.2022 (opatifeni PZKO 2020 P21) doporucuje OCP MHMP aplikovat postupy pro

omezovani prasnosti ze stavebnich Cinnosti a ze stavebnich stroji, které jsou obsazeny
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v metodickém pokynu odboru ochrany ovzdusi Ministerstva zivotniho prostiedi ke stanovovani
podminek k omezeni emisi ze stavebnich stroji a z dalSich stavebnich ¢innosti ze zafi roku
2019, ktery je zvefejnén na webové strdnce Ministerstva Zivotniho prostiedi
https://www.mzp.cz/cz/zdroje_znecistovani_ovzdusi.

e Materialy, u nichz je vysoké riziko praSeni, musi byt uloZeny ve vhodnych
uzaviratelnych obalech nebo musi byt skladovany nejlépe v krytych prostorech.
Dulezité je jejich co nejrychlejsi zpracovani. Nepotiebné zbytky musi byt co nejrychle;ji
odvezeny ze staveniste.

e LeSeni kolem stavebnich objektl vybavit protiprasnymi sitémi, zabranujicimi Sifeni
prasnosti do okoli.

e Pfinakladce a vykladce materialti musi byt minimalizovany spadové vysky.

e Odkryté suché a sypké plochy a deponie musi byt skrapény (zvlhcovany), a to zejména
pri vétrném pocasi (ptekracuje-li rychlost vétru 5 m/s).

e Plochy, které jsou uréeny k naslednym vegetacnim upravam, musi byt osazeny co
nejdiive po dokonceni praci tak, aby nova vegetace byla co nejrychleji pidokryvna.
Tam, kde neni mozné vysadit vegetaci, je nutné pozadovat pouziti jutového platna,
mulCe ¢i aplikaci jinych feSeni pro zvySeni soudrznosti povrchu. Plochy urcené
k naslednému zpevnéni je nutné docasné zhutnit.

e Musi byt dodrzovana zasada ¢isténi vozidel vyjizdé€jicich na vozovku (vhodna jsou
napi. Stérkova loze, pripadné roStové pasy, které pomoci otfesti odstraiiuji necistoty
z podvozku nakladnich automobilt).

e Stavenistni plochy musi byt pravidelné Cistény, a to v zavéru kazdého dne nebo po
ukonéeni praci, respektive odjezdu stavebnich stroji a nakladnich vozidel. Cisténi
staveni$tnich ploch a komunikaci musi byt provadéno zasadn€ mokrou cestou.

e Vsechny deponie o zrnitosti mensi nez § mm musi byt pifi vétrném pocasi (napf.
prekracuje-li rychlost vétru 5 m/s) zakryty, ptipadné skrapény.

e Pravidelné¢ musi byt kontrolovan technicky stav strojni techniky i podminek na
stavenisti (technicky stav hrazeni, povétrnostni podminky, dostupnost protiprasnych
opatfeni pfed zahajenim jednotlivych etap stavebnich praci).

e Musi byt pouzivany pouze nesilni¢ni pojizdné stroje (bagry, rypadla, nakladace, jetaby,
buldozery atd.) splnujici alesponi emisni Etapu IIIA (Stage IIIA). Pokud nelze prokazat
urovenn plnéni emisni Etapy, musi byt prokdzano, ze byl nesilni¢ni pojizdny stroj
vyroben po 31.12.2007.

e V piipadé, Ze nesilni¢ni pojizdny stroj nesplituje mezni hodnoty emisi odpovidajici
urovni Etapy IIIA, nebo byl vyroben pied 31.12.2007, musi byt dovybaven alespon
filrem pevnych castic schvalenym technickou zkuSebnou Ministerstva dopravy c¢i
obdobnym organem opravnénym k provadéni této ¢innosti jinym ¢lenskym statem EU.

e Musi byt pouzivana ndkladni vozidla spliyjici alespont emisni normu EURO V. Pokud
nelze prokézat Groven plnéni meznich hodnot emisi, musi byt prokdzano, ze vozidlo
bylo vyrobeno po 01.10.2008.

e V piipadé, ze nakladni vozidlo nesplituje mezni hodnoty emisi EURO V nebo bylo
vyrobeno pied 01.10.2008, musi byt dovybaveno alespon filtrem pevnych Ccastic
schvalenym technickou zkusebnou Ministerstva dopravy ¢i obdobnym organem

opravnénym k provadéni této Cinnosti jinym clenskym statem EU.
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Po prostudovani predlozen¢ho ozndmeni zaméru organ ochrany ovzdusi konstatuje, Zze pii
dodrzeni opatfeni pro minimalizaci prasnosti budou dopady realizace zdméru a nasledny provoz
minimalni. Vzhledem k rozsahlosti zaméru, ptedpokladané dobé vystavby, umisténi v husté
zastavéné Casti mésta a vyrazné intenzité dopravy v oblasti, vSak OCP MHMP pozaduje, aby do
dokumentace EIA byla zahrnuta rozptylovad studie. Tato studie by méla vyhodnotit vliv
vystavby a provozu zaméru na kvalitu ovzdusi a zaroveil posoudit G¢innost navrzenych opatieni

pro minimalizaci prasnosti.

Z hlediska ochrany prirody a krajiny:

K predmétnému oznameni nema OCP MHMP piipominky a povazuje ho za dostatecné
zpracované. Pro dany zamér v ramci dokumentace EIA pozadujeme dopracovani hodnoceni
vlivi zamysleného zdsahu (zdméru) na zajmy chranéné zakonem ¢. 114/1992 Sb., ve znéni
pozdgjsich predpist (ve smyslu § 67 zakona). Toto hodnoceni je stéZejnim podkladem pro
vydani jednotného environmentdlniho stanoviska, respektive jinych spravnich aktii organu
ochrany pfirody.

Z hlediska ochrany vod:
Hlavnim stavebnim objektem je vlastni budova filharmonie o 3 podzemnich a 6 nadzemnich

podlazich. Budova bude mit ¢tvercovy ptdorys a kapacitu hlavniho salu 1 800 mist k sezeni.
Komorni sl bude mit kapacitu pfiblizné 500 mist k sezeni a multifunk¢ni sal priblizn€ 620 mist
k sezeni nebo 1 200 mist ke stani. Soucasti zaméru bude protipovodiiova ochrana, kterd bude
zajisténa nabfezni sténou, v misté preruseni bude zajisténa individuadlni ochranou ve stavajici
stop€. Vlivem vyvolanych terénnich prav a nové budovanych stavebnich konstrukci bude
mozné soucasné hrazeni v linii zabradli podél chodniku zcela zruSit a mobilni hrazeni u pilite
Negrelliho viaduktu Casteéné vyuzit a ¢asteéné zru$it. Linie protipovodnové ochrany bude
nahrazena pfirozenymi liniemi v ramci pevnych nepritocnych nébtfeznich zdi aredlu budovy
filharmonie. Na vychodni strané¢ budovy filharmonie u Negrelliho viaduktu bude zkracena
stavajici trasa protipovodnové ochrany a bude v podzemni Casti napojena na podzemni
konstrukce filharmonie. V lici zdi filharmonie bude osazena drazka pro montdz hradidel
protipovodiiové ochrany. Mobilni hrazeni budou chranit téz sloupy podpirajici sttechu budovy
filharmonie na nové budovaném chodniku nabiezi. UGelem tohoto mobilniho hrazeni je
predev§im ochrana pfed mechanickym poskozenim piedméty nesenymi vodou. Zamér
predpoklada vyznamnou zménu v koncepci dopravni a technické infrastruktury.

K vytapéni objektu filharmonie budou vyuzita tepelna Cerpadla systému voda/voda (odbér
povrchové vody z Vltavy) a vzduch/voda. V hlavnim objektu budou zfizeny osobni a nakladni
vytahy, n€které¢ z vytahti budou vyuZzivat hydraulickou technologii zdvihu. Soucasti zaméru je
i realizace reten¢nich nadrzi s akumula¢nim prostorem. Bude se jednat o retenéni nadrz Sever
o celkovém objemu 243 m?, z ¢ehoz akumulaéni prostor tvoii pfiblizné 130 m?, dale ptjde
o retenéni nadrz Jih o celkovém objemu 462 m* s akumula¢nim prostorem pfiblizné 200 m?.
Akumulovana srazkova voda bude slouzit jako uzitkova pro splachovani toalet a zavlahu zelen¢.
Piebytky vody budou regulovan€ odvadény do Vltavy. Pro provoz tunelu jsou navrzeny nadrze
pro kontaminovanou vodu a pozarni nadrze vcetné Cerpaciho objektu. Srazkové vody z prostoru
tunelu, které nebudou kontaminovany, budou odvadény do Vltavy. Zalozeni tunelovych trub je
navrzeno se zohlednénim vlivu moznych hydrostatickych vztlakovych sil pfi povodni. Pro
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potieby realizace a provozu nasavacich a vypoustécich objektli v nabtezi je nutna prohrabka dna
Vltavy v délce piiblizné 290 m. Odvodnéni komunikaci je navrzeno do Vltavy.

V rédmci souboru staveb jsou navrzena vodni dila (protipovodiiova opatifeni, sit¢ vodovodi
a kanalizaci vcetné jejich prelozek, objekty pro hospodaieni se srazkovymi vodami, stavby,
jimiz se zfizuji, méni nebo upravuji koryta vodniho toku). Navrhovany objekt Vltavské
filharmonie bude zdsobovan pitnou vodou z nové navrzeného vefejného vodovodniho fadu
prostfednictvim nové vodovodni pfipojky. Zasobovani pozarni vodou uvazuje s pouzitim vody
cerpané z Vltavy (odbérny biehovy objekt) do pozarni nadrze. Odpadni vody z objektu
filharmonie budou odvéadény do ptfekladané stoky jednotné kanalizace pro vefejnou potiebu
dvéma novymi piipojkami. Vnitini instalace objektu budou vybaveny zafizenim na recyklaci
Sedé vody, ktera bude po upraveé vyuzivana na splachovani WC a pisodrd. Pro stejné ucely bude
casteCné vyuzita i zachycend srazkova voda. Objekt filharmonie bude vybaven zaloznim
zdrojem elektrické energie — dieselagregatem o vykonu 1,5 MVA.

Resené uzemi se ¢asteéné nachazi ve stanoveném zaplavovém uzemi, jehoZ prevazna Cast je
chranéna protipovodiovymi opatienimi zajistovanym méstem. Okrajova Cast feSeného uzemi se
nachazi v aktivni zoné zaplavového tizemi.

Z hlediska ochrany vod se nepozaduje projednani zdméru v dalSich stupnich procesu EIA.

OCP MHGMP upozornuje, ze:

e V aktivni zoné zaplavového Uzemi jsou omezeny c¢innosti podle ust. § 67 vodniho
zakona;

e ve vSech fazich vystavby zaméru a ve fazi jeho provozu je tfeba zachovat ochrannou
funkeci protipovodinovych opatieni zajistovanych méstem;

e cCerpani podzemni vody za i€elem snizZeni jeji hladiny vyzaduje povoleni vodopravniho
ufadu podle ust. § 8 odst. 1 pism. b) bod 3 vodniho zékona;

e odbér povrchovych vod vyzaduje povoleni k nakladani s vodami podle ust. § 8 odst. 1
pism. a) bod 1 vodniho zakona;

e Cerpani povrchovych vod a jejich nasledné vypousténi do téchto vod za icelem ziskani
tepelné energie vyzaduje povoleni k nakladani s vodami podle ust. § 8 odstl pism. d)
vodniho zakona;

e pii zachazeni se zavadnymi latkami ve fazi provadéni stavby i ve fazi v provozu zdméru
je uzivatel zavadnych latek povinen dodrzovat povinnosti podle ust. § 39 vodniho
zakona;

e prohrabka dna Vltavy vyZzaduje povoleni podle ust. § 14 odst. 1 pism. b) vodniho
zakona, pokud by se nejednalo o ¢innost provadénou spravcem vodniho toku.

OCP MHMP vzal vyjadreni Magistratu hlavniho mésta Prahy, odboru ochrany prostredi
pri formulaci tohoto zaveéru zjistovaciho Fizeni na védomi.

Povodi Vltavy, statni podnik pozaduje zamér déle posuzovat dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. Ve

vyjadieni je pospan zamér a dale jsou uvedeny pozadavky na obsah Dokumentace, kdy Povodi
Vltavy, statni podnik pozaduje v Dokumentaci uvést nasledujici:
e Posouzeni teplotniho ovlivnéni povrchovych vod ve vyznamném vodnim toku Vltava
vlivem uzivani povrchovych vod pro ucely chlazeni a vytapéni objektu Vltavska
filharmonie v prubéhu roku (v mésiénim kroku) a pii $pickovém navrhovém vykonu,

ato véetné odvozeni predpokladaného mnozstvi odebiranych vod pro tyto ucely
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(Qmax LS, Qmax. m>m&s." a Qmax. tis.m’.rok™!) z jezové zdrze vodniho dila Troja-
Podbaba. Spravce vodniho toku upozorfiuje, ze pifi mimotfadnych manipulacich na
vodnim dile ,,Troja — Podbaba®, resp. vodnich dilech Vltavské kaskady, kdy bude
znemoznén nebo omezen odbér vody z vyznamného vodniho toku Vltava (napf.
z divodu poklesu hladiny v jezové zdrzi), neni povinnosti vlastnika vodniho dila ,,Troja
— Podbaba®, respektive statniho podniku Povodi Vlitavy, ktery ma k vodnimu dilu pravo
hospodarit, provést opatieni k zajisténi pfedmétného nakladani s povrchovymi vodami.

e Upfesnéni zplisobu provozu filtracniho zafizeni odbérného zatizeni povrchové vody
S1.5006.06, a to zejména pfi jeho udrzbé (napf. prani filtru, zplisob zneSkodiovani
pouzitych vod).

e Podrobny popis stavebnich uprav ,,Kolektoru pro vytlak z metra véetné uklidiovaci
komory* a zahrnujici mj. demolici stavajiciho vytlacného potrubi vcetné vrtu a vytlaku
napojeném do vefejné kanalizace (pozn.: soucasti posouzeni bude upfesnéni druhu
cerpanych vod z odvodnéni tratového predelu a jejich mnozstvi).

e Hydrotechnicky vypocet prokazujici, ze realizaci zaméru (véetn€ doprovodnych staveb)
nedojde ke zméné odtokovych pomért. Vypocet bude proveden pro cely dotéeny profil
vyznamného vodniho toku Vltava.

e Navrh parametrti plavebni cesty, umisténi nové plavebni drahy do koryta vodniho toku,
parametry prohrabky, véetné zhodnoceni vlivu této ¢asti zaméru na zivotni prostredi.
pozn.: Spravce povodi upozoriiuje, Ze predpokladand ,prohrabka dna koryta
vyznamného vodniho toku Vltava na urovein 179,0 m n. m. podél biehu v tseku
priblizné mezi Hlavkovym mostem a Negrelliho viaduktem* povede ke zméné
fyzikalnich pomért (hydromorfologickych parametrit) dotéeného ttvaru povrchovych
vod, které by mohly mit za néasledek zhorSeni ekologického potencialu utvaru
povrchové vody, tj. zamér by mohl podléhat vyjimce dle ustanoveni § 23a odst. 8
vodniho zadkona. Vzhledem k t€émto skutecnostem by dokumentace méla obsahovat
podrobné informaci o rozsahu této ¢asti zaméru a jeho vlivu na Zivotni prostiedi.

e Podrobnosti nové navrzené linie protipovodnovych opatieni, véetné provéieni zptisobu
napojeni na stavajici PPO.

e Zhodnoceni ovlivnéni podzemnich vod pfi realizaci stavby i pii jejim uzivani a ptipadna
navrhovana opatfeni.

e Navrh zaméru tak, aby umistované stavby respektovaly ustanoveni § 67 zakona
¢.254/2001 Sb., o vodach a o zméné né€kterych zadkonl (vodni zdkon), ve znéni
pozdgjsich predpist.

e Zamér bude uveden do souladu se zasadami uvedenymi v Planu pro zvladani

povodiovych rizik v povodi Labe.

OCP MHMP vzal vyjadieni Povodi Vitavy, statniho podniku pri formulaci tohoto zdvéru

s T Lo,
zjistovactho Fizeni na védomi.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost (dale téz ,,DPP*) konstatuje, ze zamér

zahrnuje zasadni stavebni Upravu lokality u stanice metra VItavska s vyznamnym zasahem do
tramvajovych trati, o ¢emz DPP se zastupci oznamovatele feSicimi dotéeny projekt opakované
jednal, avsak s politovanim je nucen konstatovat, ze ptipominky a pozadavky DPP nebyly nikdy
akceptovany.
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V piedlozeném oznameni EIA shledavd z hlediska tramvajové dopravy zejména tyto

nedostatky:

Zameér je predlozen v jedné varianté, kterd neodpovida pozadavkiim DPP na dopravni
feSeni v lokalit¢ sdélovanym k predmétnému zaméru jiz od pocatku jeho pfipravy.
Zamér prestavby uzlu u stanice Vltavskd vcetné prostoru pro budovu Filharmonie
oznamovatel poprvé zvefejnil v ramci Uzemni studie HoleSovice — Bubny — Zatory, ke
které se DPP pisemné vyjadril stanoviskem €. 100630/33P1592/1594 ze dne 7.10.2019,
ve kterém vyslovné vyjadfil nesouhlas s navrzenou podobou vystavby u stanice metra
Vltavska, avSak vyjadfeni bylo do projektu pozdé€ji nazvaného Vltavska Filharmonie
zapracovano pouze v nékterych aspektech, celkové nedostatecné. Podoba ptredlozena
voznameni EIA tak vyvolavd dojem, Ze oznamovatel, respektive jeho smluvni
zpracovatel nezpracoval zamér ve variantach, nebot’ nechtél splnit pozadavky nékterych
dotéenych organti a instituci.

Konkrétné nejzasadnéjsi chybou v zdméru je navrzena zmeéna nivelety tramvajové trati
v Antoninské ulici. Ta byla v roce 2022 provéiena akustickou studii s vysledkem, ze se
jedna o feseni nevyhovujici dle platné legislativy a vyzadujici zcela neakceptovatelna
omezeni tramvajového provozu. Pfi zachovani soucasné intenzity tramvajového
provozu dochdzelo k pfekrocenim hlukovych limitd. Posouzeni hluku z tramvajové
dopravy neni v predloZzeném ozndmeni viilbec obsazeno, tento fakt je tak zatajen pied
dotéenymi organy ve zjistovacim fizeni a tyto jsou predlozenim oznameni bez
odbornych studii uvedeny oznamovatelem v omyl.

Kftizovatka ulice Antoninska a Bubenska je nové navrzena jako Groviova fizend SSZ,
coz je tfeSeni dle odborného stanoviska DPP nevhodné a akceptovatelné pouze za
predpokladu, Ze bude na kfizovatce zajisténa absolutni preference tramvajové dopravy.
Posouzeni SSZ na kfizovatce neni dolozeno, nelze tedy ovétit podminku preference
tramvajové dopravy, ktera vzhledem k tvaru kiizovatky nebude snadna a odkladani této
problematiky do dalSich stupni dokumentace muze zkreslit vysledky zjistovaciho
fizeni a uvést dot¢ené organy v omyl pii posuzovani zameéru.

Bubenska ulice je navrzena v profilu 2+2 jizdni pruhy v trase kopirujici vedeni
projektem ruSené mostni estakddy s upravou nivelety, toto opatfeni je ziejmé voleno
z divodu vyhod pii hlukovém posouzeni automobilové dopravy, generuje vSak
nevhodné smérové a vysSkové feSeni tramvaje a nelze s nim ze strany DPP souhlasit
v pfedloZzené podobé. Obdobné i ulice Antoninské je feSena v profilu, ktery je zjevné
z hlediska S$ifkového wuspofadani a geometrie tramvajové trati nevyhovujici
a v dokumentaci ozndmeni se nachazi i vzajemné rozpory mezi feSenim zobrazenym
v situacich a v pticnych fezech, kde se objevuje jinde v oznameni nepopsana
protihlukova bariéra v rozmérech, které problém s hlukem zjevné netes$i. DPP
nesouhlasi s uspofadanim dotcenych ulic dle pfedlozeného ozndmeni. V prostoru
zastavek tramvaji u stanice metra Vltavskd dochazi ke zhorSeni sklonovych pomért
nastupi$t’ tramvajovych zastavek vynucenym zvétSenim podélného sklonu kvili zméné
nivelety v Antoninské ulici. ReSeni napojeni tramvajové trati znové budovaného
podjezdu pod zst. Praha — Bubny do ulice Bubenské nabiezi je v principu mozné
a podjezd jako takovy byl koordinovan, nicmén¢ nebylo s DPP technicky projednano
a ani zde nelze dle predlozeného ozndmeni posoudit, zda zde bude zajiSténa ze strany

DPP pozadovana preference MHD ani jak se trasovani projevi na jizdni dob¢ tramvaji.
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Tramvajova trat’ musi svym povrchem, smérovym a vyskovym uspotfadanim umoznovat
pravidelny provoz kloubovych autobust. Zvoleny zakryt TT musi byt neklouzavy
a hrubsi povrch miize byt akustickou zatézi. Cyklodoprava musi byt z hlediska kongesci
disledné oddélena od koridorti kolejové dopravy a vedena v trasach i mimo plochy
nastupist MHD.

e DPP je nucen konstatovat, ze zadmér dle predlozené¢ho oznameni nebyl s DPP tadné
projednén a obsahuje prvky, se kterymi nelze ze strany DPP souhlasit. Souc¢asné¢ DPP
konstatuje, ze zdmér ma v ptedlozené podob¢ vyrazna rizika z hlediska vlivu na zivotni
prostiedi, zejména by zptisobil navyseni hlukové zatéze obyvatel obytnych domt nad
platné hlukové limity. Souc¢asné zdmér zhorSuje podminky meéstské hromadné dopravy,
kterd by méla byt pro zamezeni zhorSovani zivotniho prostfedi obyvatel mést naopak
preferovana. Dale DPP upozoriiuje, Ze vzhledem k rozsahu zaméru by mély byt jiz ve
stupni oznameni EIA rozpracovany zasady organizace vystavby, nebot akce vyvola
znacna a dlouhodobé omezeni v lokalité, a to nejen z hlediska méstské dopravy, ale také
z hlediska komfortu pro obyvatele.

e Vzhledem k tomu, Ze ptedlozené oznameni zaméru obsahuje ze strany DPP
neodsouhlasené Upravy tramvajovych trati v predmétné lokalité a neni doloZena jejich
realizovatelnost pfes opakovanou snahu o jednani ze strany DPP, zaujimad DPP
k predlozenému oznameni EIA nesouhlasné stanovisko. DPP pozaduje zastaveni
zjistovaciho fizeni a pfedlozeni nového oznameni ve variantach, z nichz alespoii jedna
bude akceptovat oznamovateli znamé pozadavky DPP v feSeném uzemi. Alternativng,
pokud oznamovatel uvedeny postup nezvoli, pozaduje DPP vydani nesouhlasného
zévéru zjistovaciho fizeni a fadné posouzeni vlivli akce na Zivotni prostfedi, v rdmci
kterého budou zpracovany a piedlozeny varianty, z nichz DPP muze souhlasit pouze
s takovym feSenim, které bude s DPP fadn¢ projednano.

e Zajmové uzemi akce Vltavska filharmonie zasahuje do ochranného pasma metra (OPM)
a obvodu drahy metra (ODM) trasy metra C, pficemz dosud nebyla dofesena
problematika zasahu do objektli a zafizeni metra, coz mize vyvoldvat pochybnosti

o posouzeni budouciho stavu.

Tim, ze OCP MHMP vydava zaver zjistovaciho vizeni v tom smyslu, zZe zdmér podléha
posouzeni, budou pripominky a pozadavky DPP provéreny v Dokumentaci a pripadné
zapracovany jako podminky zdvazného stanoviska k posouzeni vlivii provedeni zameéru na
Zivotni prostredi.

Arnika — Centrum pro podporu obdéani (dale téz ,,Arnika) pozaduje, aby u zdméru probéhl

proces posouzeni vlivii na Zivotni prostiedi (EIA) vcetné posouzeni variant urbanisticko-
dopravniho feSeni. Arnika dale uvadi, Ze v ramci EIA se posuzuji vlivy planovanych staveb,
zafizeni a ¢innosti na vefejné zdravi a zivotni prostfedi. Zkoumaji se napt. vlivy na zivocichy,
rostliny, pidu, vodu, ovzdusi a vefejné zdravi. Vlivy se zkoumaji jak samostatné, tak ve
vzajemnych souvislostech. Hodnoti se vlivy po celou dobu existence zaméru od jeho ptipravy
ptes jeho provadéni a provozovani az po jeho likvidaci.

Arnika konstatuje, ze proces EIA je potiebny z nasledujicich divodu:
1. Velikost a vyznam projektu
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Rozsah a méfitko projektu: Vltavska filharmonie je velky a komplexni projekt, ktery
zahrnuje vystavbu rozsahlé budovy s vyznamnym kulturnim a vefejnym vyuzitim. Jeji
velikost a komplexnost samy o sob€ vyzaduji dikladné posouzeni dopadii na Zivotni
prostfedi, aby se zajistilo, Ze vSechny potencialni vlivy budou spravné identifikovany
a vyhodnoceny.

Ptipadny dopad na okoli: Nova filharmonie muize mit zna¢ny dopad na okolni
urbanizované a zivotni prostfedi, navrzeny jsou vyrazné zmény v dopravnim rezimu,
coz muze mit zasadni dopady na infrastrukturu a dopravni zatéz okoli.

2. Mozné dopady na klimatické a ekologické faktory

Emise a energeticka naroCnost: Vystavba a provoz filharmonie mohou mit vyznamny
vliv na emise sklenikovych plynd a energetickou néarocnost. PIné posouzeni EIA by
umoznilo podrobnou analyzu téchto aspekti a navrhnout opatfeni ke zmirnéni vlivu na
klima.

Zména mikroklimatu: Zamér se nachazi v misté tepelného ostrova meésta. Vystavba
velké budovy mutze ovlivnit mikroklima v oblasti, coz zahrnuje naptiklad zmény
v teplotnich a vlhkostnich podminkach. EIA by mohla pomoci 1épe pochopit a zmirnit
tyto potencialni zmény.

3. Dopady na krajinny rdz a pamatkovou ochranu

Esteticky a vizualni dopad: Umisténi nové budovy v blizkosti pamatkovych zon
a historickych oblasti mtize ovlivnit vzhled a charakter méstské krajiny. EIA by mohla
poskytnout podrobny pohled na to, jak projekt ovlivni historické a kulturni hodnoty
regionu.

Ochrana pamatek: Vzhledem k blizkosti pamatkové rezervace a zony je dilezité zajistit,
aby projekt nezptisobil nevratné skody na historickych nebo kulturnich hodnotach. EIA
by zahrnovala detailni analyzu a navrhla opatieni na ochranu téchto hodnot.

4. Dopady na mistni komunitu a kvalitu zivota

Socidlni a ekonomické vlivy: Projekt mize mit vliv na socidlni strukturu
a ekonomickou situaci mistnich obyvatel. To zahrnuje mozné zvySeni nakladd na
bydleni, zmény v mistni infrastruktufe a dalsi faktory ovliviiujici kvalitu zivota. EIA by
mohla poskytnout analyzu téchto aspektd a navrhnout opatfeni na zmirnéni negativnich
dopadt.

Hluk a svételné zneciSténi: Vyhodnoceni vlivii na mistni komunitu by zahrnovalo
analyzu potencidlniho hluku a svételného znecisténi, které¢ by mohlo ovlivnit obyvatele
v blizkém okoli. EIA by umoznila identifikovat a navrhnout opatfeni na minimalizaci

téchto vlivu.

5. Zajisténi transparentnosti a ucasti vetejnosti

Vetejné piipominky: Plné posouzeni EIA umoziuje zapojeni vefejnosti a zohlednéni
jejich obav a navrhli. To mUze zajistit, Ze projekt bude zohlednovat zajmy a potieby
mistnich obyvatel, coz muize pfispét ke zmirnéni jeho dopadd na Zivotni prostfedi

a obyvatele i k jeho akceptaci.

6. Posouzeni opatfeni v pribchu stavby. U stavby takového rozsahu, jako je Vltavska

filharmonie, mtze byt v priubéhu vystavby fada dopadid na Zivotni prostfedi, obyvatele

a infrastrukturu:
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Praxe a hlucnost: Béhem stavby se obvykle vyskytuje vysoka uroven hlu¢nosti, ktera
muze ovlivnit kvalitu Zivota obyvatel v okoli. Hluk miize pochazet ze strojt, stavebnich
vozidel a pracovnich operaci.

PraSnost a zneCisténi ovzduSi: Stavebni prace mohou generovat prach a dalsi
znecist'ujici latky, které mohou zhorsit kvalitu vzduchu v okoli. To mize mit negativni
vliv na zdravi obyvatel a mistni ekosystémy.

Emise z dopravy a stroji: Pouzivani stavebnich stroji a vozidel mtize prispét k emisim
sklenikovych plynt a dalSich znecist'ujicich latek.

Vyuziti a znecisténi vody: Vystavba mize zahrnovat velké mnozstvi vody pro rizné
ucely (napf. betonovani). Pokud neni spravné fizena, mize dochazet k znecisténi
povrchovych a podzemnich vod.

Odpad a odstrafiovani materidli: Stavba produkuje mnozstvi odpadu, ktery musi byt
spravné tiidén a likvidovan. Nedostatecna sprava odpadi mize vést k nelegalnimu
dumpingovani a kontaminaci pidy.

Zmény v dopravnich trasach: Pro potieby stavby mohou byt docasn€é zménény dopravni
trasy, coz muze ovlivnit mistni obyvatelstvo i lokalni ekonomiku (obchody a sluzby
v miste).

Spotieba materiali a energie: Velké stavebni projekty vyzaduji znacné mnozstvi
materialti a energie, coz miize mit vliv na dostupnost a ceny téchto zdroju.

Vytvateni odpadu: Béhem vystavby mize byt vyprodukovdno velké mnozstvi
stavebniho odpadu, ktery musi byt fadné zpracovan a recyklovan, aby se

minimalizovaly negativni dopady na zivotni prostiedi.

Zavér:

PIné posouzeni dopadl na zivotni prostfedi (EIA) je nezbytné pro komplexni a ditkladné

posouzeni vSech aspektld projektu Vltavské filharmonie. Zajisti, Ze budou identifikovany

a zmirnény potencialni negativni dopady na klima, krajinny raz, pamatkovou ochranu

akvalitu Zivota obyvatel. Takové posouzeni také pfispeje k transparentnosti procesu

a zohlednéni vefejnych zajmut a obav.

Arnika uvadi, ze posouzeni variant urbanisticko-dopravniho feSeni a jejich vlivli na Zivotni

prostiedi (EIA) je potfebné z nasledujicich divodi:

Posouzeni riiznych variant urbanistického a dopravniho feSeni pro projekt Vitavské filharmonie

je klicové z né€kolika divodl, zejména s ohledem na udrzitelnost a integraci riznych zptsobu

dopravy. Hlavni davody, pro¢ je dilezité zahrnout vSechny dopravni rezimy véetné pé&si

a cyklistické dopravy:

1. Udrzitelnost a ekologické aspekty

Snizeni emisi a zneCi$téni: Udrzitelné dopravni feSeni, které podporuje pesi,
cyklistickou dopravu a vefejnou dopravu, mize pomoci snizit emise sklenikovych
plynt a znecisténi ovzdusi. Pési a cyklisticka doprava ma nizsi ekologicky dopad nez
automobilova doprava, coz ptispiva k ochrané zivotniho prostredi.

Podpora ekologickych zpiisobli dopravy: Integrace cyklistickych a pé&Sich tras do
dopravniho fteSeni a jejich nejvice uZzivatelsky piivétivé feSeni miZze podpofit
ekologicky Setrné zpisoby dopravy, ¢imz prispéje k celkovému zlepSeni kvality zivota
v oblasti.

2. Efektivita a kapacita dopravy
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e Zvladnuti zvySeného dopravniho zatizeni: Pti velkych kulturnich udélostech nebo
koncertech se ocekava zvySeny pocet navstévnikid. Hodnoceni rtiznych dopravnich
variant pomiZze efektivnéji fidit dopravni tok a minimalizovat zacpy, coz prispéje
k hladkému fungovani dopravy.

e Optimalizace pfistupnosti: Zajisténi, ze rizné dopravni rezimy (automobilova, vefejna
doprava, pési a cyklistickd) jsou efektivné integrované, mize zlepSit pfistupnost
filharmonie pro vSechny uZzivatele a minimalizovat dopravni problémy.

3. Podpora kvality Zivota a komunitniho Zivota

e Zlepseni kvality vefejného prostoru: Dobie navrzené pési a cyklistické trasy mohou
zlepsit kvalitu vetejnych prostor v okoli filharmonie, coz prispéje k piijemnéjSimu
a bezpecnéjSimu prostiedi pro navstévniky i mistni obyvatele.

e ZvySeni atraktivity oblasti: P&si a cyklistické trasy mohou pfispét k zvySeni atraktivity
oblasti, podporovat zdravy zivotni styl a pritdhnout vice obyvatel k témto udrzitelnym
zpusoblim dopravy.

4. Zohlednéni bezpecnosti a piistupnosti

o Bezpecnost navstévnikt: Hodnoceni riznych dopravnich variant pomaha zajistit, ze
vSechny zptisoby dopravy, vCetné pési a cyklistické, jsou bezpecné a dobte navrzené.
To zahrnuje naptiklad dostate¢né osvétleni, prechody pro chodce a cyklostezky, ale také
co nejkratsi délku tras a co nejpiehlednéjsi feSeni tras nemotorové dopravy.

e Dostupnost pro vSechny uZzivatele: Zajisténi pfistupnosti pro vSechny uzivatele vcetné
osob se zdravotnim postizenim a starSich osob je dalezité pro rovnomérné vyuzivani
vSech dopravnich rezimi.

5. Planovani a integrace

e Komplexni planovani: Posouzeni rtznych variant dopravy umoziuje komplexni
planovani, které zohlednuje vSechny mozné scénafe a potieby. To zahrnuje integraci
vetejné dopravy s péSimi a cyklistickymi trasami a zajisténi, Ze dopravni infrastruktura
bude odpovidat aktualnim i budoucim potfebam.

e Zamezeni negativnim dopadim: Spravné navrzené dopravni feSeni pomuze
minimalizovat negativni dopady na okoli, jako jsou zacpy, hlu¢nost a znecisténi.

Zaveér

Posouzeni ruznych dopravnich variant pro projekt Vltavské filharmonie, véetné pesi

a cyklistické dopravy, je nezbytné pro zajisténi udrzitelného, efektivniho a bezpecného

dopravniho feSeni. PomiiZze to nejen optimalizovat pfistupnost a kapacitu, ale také pfispét

k ochran¢ zivotniho prostiedi a zlepseni kvality zivota v okoli. Dikladné posouzeni vsech

dopravnich rezimt zajisti, Ze projekt bude integrovan do meéstské infrastruktury co nejlépe

a pfinese maximalni piinosy, a hlavné co nejvice snizi negativni dopady na Zzivotni

prostiedi, tak na obyvatele.

Zaveérem Arnika uvadi, Ze z vySe uvedenych divodi je tfeba posoudit dopady zaméru na Zivotni
prostfedi véetné posouzeni variant urbanisticko-dopravniho feSeni. Hrozi, ze zamér bude mit
negativni vlivy na Zivotni prostfedi. Proto pozaduje, aby u zaméru probehl proces posouzeni
vlivll na zivotni prostfedi (EIA) vCetné posouzeni a porovnani variant urbanisticko-dopravniho

feSeni a navrht opatieni zmirnujicich dopady na Zivotni prostiedi a obyvatele.
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Tim, ze OCP MHMP vydava zaver zjistovaciho vizeni v tom smyslu, Ze zamér podléha

posouzeni, budou pripominky a pozadavky Arniky provéreny v Dokumentaci a pripadné

zapracovany jako podminky zdvazného stanoviska k posouzeni viivii provedeni zaméru na

Zivotni prostredi.

AutoMat, z.s. konstatuje nasledujici:

L.

Pocet parkovacich mist (200) a jimi indukovana doprava patrné nepovede k vyznamnym
dopadim na ZP. Pro dal3i piipravu nicméné rozhodné nedoporuuje tento podet zvysovat.

Navrzené dopravni feSeni v tzemi vytvari ¢etné bariéry pro prostupnost tizemi aktivnimi
druhy dopravy (pési a cyklo), které zhorSuji jeji konkurenceschopnost vii¢i emisng
zdravi obyvatel. Jedna se o kiizovatku tii nadfazenych celoméstskych cyklotras (A 1, A 4
a A 6), z podstatné casti doposud nerealizovanou. Z hlediska strategickych dokumenti hl.
m. Prahy zde dokumentace navrhuje feSeni nevyhovujici Standardim aktivni mobility,
schvalenym Radou HMP v roce 2022, pro nadfazené trasy i pési vazby. Je tieba posoudit,
nakolik navrzena komplikovana kiizeni cyklotras s automobilovou dopravou vynucujici si
dlouha ¢ekani ve k tomu nevhodnych mistech, nevyhovujici standard (nevyhrazené stezky
a nedostatecna $itka bezmotorovych koridorti) a chybéjici vazby (seznam nedostatkll pesi
a cyklodopravy viz nize) budou mit dopady na atraktivitu, a tudiz i na vyhledové intenzity
cyklistické dopravy. Z hlediska udrzitelnosti dopravniho systému mésta jsou patefni
cyklotrasy v odpovidajicim standardu zakladem pro konkurenceschopnost aktivni mobility,
stejné jako dostatecné kvalitni p&si i bezbariérové vazby v ramci celého okoli. Je tedy tieba
posoudit, zda neni mozné dopravni feSeni prepracovat tak, aby byl komfort aktivni dopravy
zvysen s ohledem na intenzity cyklodopravy, resp. podil cest uskute¢nénych na kole nebo
pesky pozadovany ve strategickych dokumentech. Jakékoli drobné ¢i zasadni Gpravy
v pripadé zmén dopravniho sméfovani mésta budou pfitom vzhledem k tunelovému feseni
extrémné ndro¢né a di se tak predpokladat fixace tohoto nepriliS méstského pojeti
vetejnych prostranstvi. ZlepSeni prostupnosti izemi tim bude na dal$i desitky let prakticky
znemoznéno. Koncepéni pojeti zmény urbanistického teSeni Bubenského nabiezi je
v naprostém rozporu s mestskym cilem humanizace severojizni magistraly, které
v navazujicich tsecich fesi Studie humanizace Severojizni magistraly z roku 2016, podle
niz se na Praze 1 a 2 prubézné postupuje. Tento zamér tak nesporné mutize mit dlouhodoby
negativni vliv na ovzdu$i a vetejné zdravi v lokalit¢ zaméru i $ir§Sim Gzemi mésta a na

podstatnou ¢ast jeho obyvatel.

Navrzené dopravni feSeni povazuje AutoMat, z.s. za extrémné narocné jak z hlediska
financi, tak uhlikové stopy (vtéleny uhlik) samotné stavby v prub&hu realizace. Vzhledem
k témto nakladim na zivotni prostfedi a vefejné finance pozaduje dikladné zhodnoceni

prinosi této stavby pro zivotni prostiedi.

Vzhledem k tomu, Ze vlivy feSeni na intenzitu dopravy nebyly provéieny v dopravnich
studiich, jsou diivodné obavy, ze navrhované dopravni feSeni zvySuje kapacitu Severojizni
magistraly (viz zjisténi v podkladu dale). To je v rozporu s piedpoklady o sniZeni intenzit
provozu na SJM po dokonceni Mestského okruhu (viz podminky EIA na stavby
severovychodni sekce Méstského okruhu pozadujici dopravné-regulacni opatieni uvniti
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okruhu, napftiklad stanovisko pro stavbu ¢. 0081 Pelc Tyrolka— Balabenka), jehoz ptfiprava
stale pokraCuje, a cilovym stavem Severojizni magistraly piedpokladajici v dopravné-
inzenyrskych podkladech tizemniho planu vyrazné snizeni intenzit. Pfipadné zkapacitnéni
(ale i strategickym dokumentim neodpovidajici zachovani kapacity pro automobilovou
dopravu) mtize mit vlivem dopravni indukce zietelny vliv na celkovou intenzitu
automobilové dopravy ve vnitini Praze. Tento vliv neni v podkladové dokumentaci
vyloucen (s. 93) a naopak se ptimo piedpoklada jeho posouzeni v navazujici dokumentaci
EIA. V podkladové dokumentaci na s. 30 a dale se hovoii o moznych kumulovanych
dopadech na dopravu spolené s jinym zaméry. Vzhledem k celkovému vlivu téchto
zamera a skuteCnosti, Ze zkapacitnéni kiizovatek neni v podkladové dokumentaci
analyzovano, povazujeme za nezbytné provést navazujici posouzeni EIA vcetné
dopravniho modelu uvazujicitho dopravni indukci a vyhodnoceni vlivu zménéné kapacity
ktizovatek a zménéné dopravni zatéze na Zivotni prostfedi v HoleSovicich, potazmo celé
vnitini Praze, pokud mozno také za predpokladu zastavéni rozvojového uzemi Bubny —
Zatory investicni vystavbou (kumulativni vlivy). Déale AutoMat, z.s. zada, aby byla pfi
posuzovani zhodnocena organizac¢ni a regulacni opatieni v okolni uli¢ni siti (min. dle
dokumentace s. 31 a 32) a ptipadné€ byla prestavba kiizovatky Vltavské t€mito opatienimi
podminéna.

Po bliz§im seznameni s historii pfipravy dopravniho feSeni zadméru konstatuje, ze vyvoj
rozhodovani o navrzeném dopravnim feSeni (podklady pro soutéz, nasledny vyvoj
dopravniho feseni od soutéZe po stavajici podobu navrhu) nezajistil dostate¢né posouzeni
variant vhodnéjSich z urbanistického hlediska. Stale existuje moznost zmeénit dopravni
feSeni k lep§imu, aniz by doslo k zasahu do architektonickych hodnot uvazované stavby.
V souvislosti s body 2-4 proto navrhuje v ramci posouzeni EIA provéfit koncept
dopravniho feSeni ve variantach, které povazuje z hlediska prostupnosti uzemi a pro
budouci zdravy rozvoj mesta za jednoznacné ohleduplngjsi. Ve variantach, které umozni
urbanistické feseni formou méstskych uli¢nich prostranstvi, které zajisti tspornéjsi feseni
jak hlediska finan¢ni narocnosti, tak i mnozstvi prostoru, vyhrazenych pouze jediné funkci,
jedinému druhu dopravy, a to pfinejmensim takto:

a) varianta respektujici pivodni zadani soutéze, tj. s obousmérnym podjezdem ulice

Bubenské a rampou z Hlavkova mostu napojenou z jizni strany podjezdu nebo do jeho

stiedu;

b) varianta s uroviiovou kiiZzovatkou a jednosmérnym podjezdem z centra charakterem

podobna napiiklad nedalekému severnimu piedpoli Stefanikova mostu.

AutoMat, z.s. dale uvadi detailni specifikaci k nasledujicim bodim:

K bodu 2 (bariérovost a snizeni konkurenceschopnosti pési a cyklodopravy)
Nedostatecny navrh feseni cyklodopravy:

e Navaznost tras A 6 a A 4 na A 1 pres tii pfechodopiejezdy feSené tak, ze se
vzdy bude ¢ekat mezi nimi (zhruba pil minuty). V podstaté se jedna o kiizeni
dvou ramen SSZ namisto jednoho. Vzhledem k vyznamu tras A 4 a A 6 je
takové provedeni naprosto nevyhovujici a v rozporu s pozadavky TP 179

a Standardt aktivni mobility na maximalné ptimé a rychlé spojeni.
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Alternativni odboceni z Bubenské na nabiezi vychodnim smérem neni mozné
provést vubec kvili odbo¢né rampé.

Nevhodné tesené jsou také prechodopiejezdy do ulice Na Ovc¢inach (ndvaznost
tras A 155 a A 1), pfes rozsifenou kiizovatku s odbocnym ramenem, tedy opét
s cekdnim na protifizi, zatimco soucasné fteSeni piejezdu dovoluje projet
najednou.

Chybi moznost projet pfimo z Argentinské na Bubenské nabiezi do centra.
Nutno objizdét a bud’ dvakrat kiizit nabiezi, nebo projet v nizkém komfortu
kolem budouci zastavky tram Vltavska, coz ale stejné neni souvisle mozné.
Chybi vazba z pési zony pies Bubenskou doleva smérem k Hlavkovu mostu tak,
aby se aspoii tento alternativni prijezd nabtezi (byt v horSich parametrech) dal
projet s minimem signalizaci.

Cyklopruh v ul. Za Viaduktem je ukoncen tak, ze nelze pokracovat k prejezdu
trasy A6 a to ani s vyuzitim vjezdového pruhu do filharmonie.

Na stejném misté zavlek na piejezd pfi jizdé z Antoninské, pfitom oboji mozno
fesit obousmeérnym piechodopiejezdem neodsunutym tak daleko na jih.
Névaznosti mezi trasou Al v podchodu na ptfedmosti a trasou A 4 na Hlavkove
moste€ jsou feseny jako nevyhrazené ve sdileném prostoru.

Stejné tak je nevyhrazeny prujezd trasy A 151 za zastavkami u metra Vitavska.
Chybi moznost odbocit z hlavniho sméru z Hlavkova mostu (vychodni
chodnik/dansky pas) k byvalym Dopravnim podnikiim, coz je v soucasnosti

ptes ptechody mozné. Opét je na vin¢ nevhodné€ umisténa rampa.

Nedostate¢ny navrh feSeni pési prostupnosti:

V navrhu sice dochazi ke zvySeni prostupnosti uzemi pro pési dvéma novymi
uroviiovymi piechody pro chodce, ovSem pouze ve vazbé Letna—HoleSovice,
nikoli ve vazbé k Hlavkovu mostu, a tedy smérem k Praze 1 a 8.

Stejné jako v ptipad€ jizdnich kol komplikuji prostupnost ndsobné piechody
pies vétve odboénych ramp a bariéry v podobé tunelové rampy a opérnych zdi
podél rampy na nébiezi.

Névrhem vznikaji ve srovnani s velkorysymi prostory vyhrazenymi motorové
dopravé stisnéné prostory pro chiizi jednotlivych osob nejen nepfijemné ale
inebezpecné (napt. konec rampy smérem do Vltavy; usti jediného
ptechodoptejezdu pifes Bubenské nabfezi mezi Negrelliho viaduktem
a vyduchem z tunelu; Gsti prechodu pies ulici Bubenska, konéici v uzavieném
prostoru mezi komunikaci a odbo¢nou rampou; rampa k pfechodopiejezdu
u EUSPA). I tyto (t€¢Zzko odstranitelné) detaily ovliviji atraktivitu, atedy
i konkurenceschopnost aktivnich zptsobli dopravy, které jsou sté€Zejni pro

verejné zdravi ve méste a udrzitelnost dopravniho systému.

K bodu 3 (finan¢ni a emisni naro¢nost stavby)

wervr

samotného zptisobu vystavby i nasledného provozu a Udrzby nez jinéd feSeni,
ktera byla v historii tohoto Sir§iho tizemi zpracovana a provéfena.

Jedno z variantnich feSeni bylo také jednim z podkladi pro architektonickou
soutéz a AutoMat, z.s. povazuje za divodné dikladné zvazit naroky a pfinosy
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predloZzeného teSeni pro Zivotni prostiedi dané lokality, jejiho okoli i celé
planety.
K bodu 4 (kapacita dopravniho feSeni pro automobilovou dopravu)

e Podezieni na zvySeni kapacity pro automobilovou dopravu vyplyva ze
situac¢niho feseni:
- Dva jizdni pruhy na vratné rampé z nabtezi na Hlavkiv most do centra
s navazujici signalizaci jsou pravdépodobné zkapacitnénim oproti souasnému
funkénimu stavu, kdy je jeden pruh s nesignalizovanym piechodem. Jde
0 zamér proti cili snizit dopravni zatéz centra.
- Rozsiteni kiizovatky pfi ulici Na Ovc¢inach, kde oddélend ramena pro
ptechodopiejezd zvysuji kapacitu, kterd je zde dostacujici na tkor komfortu
chodci a cyklista.
- Nezvyseni dopravni kapacity kiizovatek neni v podkladové dokumentaci
potvrzeno dopravni studii nebo modelem.

Zavérem je uvedeno, zZe zamér mlize mit vyznamny vliv na zivotni prostiedi a mél by podléhat
posouzeni podle zakona. Zarovenn na zakladé vySe zminéného doporucuje AutoMat, z.s.
v dokumentaci pro posouzeni vlivu na zivotni prostiedi pozadovat zpracovani celkového

dopravniho feSeni zaméru ve vice variantach dle bodu 5.

Tim, ze OCP MHMP vydava zaver zjistovaciho vizeni v tom smyslu, Ze zameér podléha
posouzeni, budou pripominky a pozZadavky spolku AutoMat, z.s. provéreny v Dokumentaci
a pripadné zapracovany jako podminky zdavazného stanoviska k posouzeni viivii provedeni

zameéru na Zivotni prostredi.

Bubny ziji! z.s. ve vyjadieni konstatuje nasledujici:

Bubny ziji! z.s. vita pokrok pii piiprave projektu nové Vitavské filharmonie. Zaroven ma urcité
obavy ohledné feseni dopravy. Vedeni automobilové dopravy tunelem pod novou stavbou muize
elegantné umoznit pfimy ptistup k nabrezi z filharmonie a z okoli, ale je jasné, Ze takové feSeni
muze fungovat pouze v souhfe s aktivnimi opatfenimi, vedoucimi ke zklidnéni dopravy v tomto
useku magistraly, Bubenského nabiezi, Argentinské, a zaroveii v Bubenské a Veletrzni ulici. Uz
ted’ je cela oblast, pfedev§im tisek mezi Hldvkovym mostem a Argentinskou pfetizeny obéma

sméry automobilovou dopravou.

1. Bez aktivniho usili zredukovat intenzitu dopravy na Hlavkoveé mosté, na Bubenském nébtezi
a v Argentinské ulici se stane oblast kolem budouci filharmonie jest¢ vétSim dopravnim uzlem,

nez je dnes.

2. Bubny ziji! z.s. vitd zamér (podle Metropolitniho planu) zménit Bubenskou ulici na
komunikaci pouze lokéalniho vyznamu, ale zdiraznuje, Ze tato zména bude mit smysl pouze,
kdyz ji bude doprovézet aktivni snaha o omezeni dopravniho zatiZeni této ulice — jinak se bude
Bubenska ulice pouzivat (jako dosud) jako alternativni cesta pro automobilovou dopravu

smérem z centra k mostu Barikadnika.
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3. Paralelné se stavbou filharmonie se bude v aredlu Bubny — Zatory realizovat jeden z
nejvétsich developerskych projektl v Praze za posledni desetileti, vCetné vystavby nékolika tisic
novych kanceldfi a byth. Bez aktivniho tUsili vyrazné omezit dostupnost této nové ctvrté
automobilové dopravé dojde k jesté vétsimu dopravnimu zatiZeni této ¢asti Prahy 7. Je dulezité,
aby se tyto problémy feSily komplexnég, a ne ad hoc. Oblast m& vybornou dostupnost MHD
(tramvaje, vlak, metro).

4. Spolek Bubny ziji! z.s. ma velky zajem se aktivné podilet na dal$im vyvoji této Ctvrté a na
feSeni komplexnich problémd, které jsou s tim spojené, véetn€ dopravy. Uvital by vyrazné vetsi
participaci mistnich obyvatel na rozhodovani. To znamena nejen poskytovani moznosti vyjadrit
se ke konkrétnim f4zim rozhodovani (jako v pfipade tohoto konkrétniho zdméru PHA1223), ale
zéroven vytvofeni platforem k aktivnimu a konstruktivnimu dialogu vSech zainteresovanych
partnerd, v¢etné mistnich obyvatel a spolki. Tim dojde k bohatSi vyméné napadi a pohledd,
a zaroven se da predejit nedorozuménim a potencialni problémy lze fesit diiv, nez viibec
vzniknou.

OCP MHMP vzal vyjadreni spolku Bubny Zziji! z.s. pri formulaci tohoto zavéru zjistovaciho

Fizeni na védomi.

Pésky méstem, z.s. (dale téz ,,spolek®) konstatuje, ze projekt méa zasadni dopad jak na zdravi,
tak i celkovou kvalitu Zivota obyvatel Prahy a jejich zivotni prostfedi. Dopravni feSeni zasadnim
zplisobem negativné ovliviiuje intenzitu motorové dopravy, urbanisticky a ekologicky rozvoj
hlavniho mésta, a to zejména pro jeho provazani s tzv. Severojizni magistralou (SJM), ktera je
zdrojem nadmérné automobilové dopravy s veSkerymi negativnimi dopady na zivotni prostiedi.
Stavba navrzena ve své souCasné podobé, resp. navazujici dopravni feSeni, bude mit
dlouhodoby negativni vliv na vefejné zdravi, a to skrze zvySené hladiny hluku, zhorSenou
kvalitu ovzdusi i klima. Dopravni feSeni stavby nelze povaZovat jako adaptované na budouci
zmeény klimatu, nebot’ z tohoto hlediska soucasna podoba SIM s aktualni nadmérnou intenzitou
automobilového provozu neni udrzitelna. ReSeni je v rozporu s Klimatickym planem hl. m.
Prahy do roku 2030, mezi jehoz cile mj. patii snizovani intenzity automobilové dopravy (zvlaste
v centralni ¢asti mésta) a zvySovani atraktivity, kapacity a vykonli nemotorové dopravy. Naopak
tento projekt pouze konzervuje soucasny stav a nijak jej nezlepsuje.

ReSeni dopravy vramci stavby filharmonie bude diky ponechani sou¢asnych intenzit
individualni automobilové dopravy ze SIM produkovat nadmérny hluk, znecistovat ovzdusi
a tim poskozovat zivotni prostfedi obyvatel a jejich zdravi. Produkei sklenikovych plynti pak
bude pfispivat ke zménam klimatu, které se Praha i Ceska republika zavazaly snizovat v mnoha
mezinarodnich Umluvach (napf. ratifikaci Pafizské dohody vramci OSN se CR zavazala
k ,,udrzeni nartistu primémé globalni teploty vyrazn€ pod hranici 2 °C oproti hodnotam pted
primyslovou revoluci®) i vnitrostatnich prévnich predpisech a strategiich (napt. pravo na
priznivé Zivotni prostfedi dané odst. 1 ¢l. 35 Listiny zakladnich prav a svobod, Klimaticky plan
HMP, Strategie aktivni mobility v Praze a dalsi). Stavba diky své atraktivit¢ a ve spojeni
s preferovanou infrastrukturou pro individudlni automobilovou dopravu bude generovat dalsi
motorovou dopravu. Navrh obsahuje feSeni, které nesnizuje kapacitu SJM, ale naopak
konzervuje jeji souCasny nevyhovujici stav.
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S ohledem na vysSe uvedené vyjadiuje spolek zasadni nesouhlas s pfedlozenym zdmeérem na
feSeni souvisejici dopravni infrastruktury vefejnych pozemnich komunikaci vcetné zplisobu
napojeni budovy na okoli, které je neoddélitelnou soucésti tohoto zdméru. Tento zd&mér si proto
svym vyznamnym zasahem do Zivotniho prosttedi zada, aby byl plné v procesu EIA posouzen,
a to i s ohledem na to, Ze magistrala, kterou stavba konzervuje, lemuje prazskou paméatkovou
rezervaci a lezi v jejim ochranném pdsmu. Stavba proto svym dopravnim feSenim narusSuje
i kulturni prostfedi a kulturni dédictvi.

S ohledem na to se spolek domniva, Ze v rdmci posouzeni zaméru v publikované podobé by
poté mélo byt vydano nesouhlasné stanovisko.

1. Konzervovani SIM v podob¢ kapacitni komunikace

Dopravni feSeni kiizovatky Vltavska konzervuje status quo, tj. kapacitni feSeni magistraly
a ponechava moznost pro aktudlni vysoké a nevyhovujici intenzity individudlni automobilové
dopravy. Hl. m. Praha dlouhodobé piedpokladd humanizaci magistraly a vyznamnym prvkem
této humanizace je napt. iroviové kiizeni u Florence ¢i na Pankraci. Obdobné se ma chovat
v dalsich uzlech, Vltavskou nevyjimaje. Predkladané feseni ponechava soucasny stav, coz jde
proti vySe uvedené strategii mésta i veSkerym zavazkiim ve vysSe zminénych dokumentech.
Predkladany zamér na toto nereaguje a opét severni konec SJM timto feSenim fixuje do
souCasného stavu, ktery ma negativni vliv na bezprostfedni okoli filharmonie, kvalitu ovzdusi,
hluk, zdravi obyvatel i kvalitu jejich zivota. Tento prostor je dlouhodobé odbornou
architektonickou vetejnosti prezentovan jako misto dalni¢niho charakteru, které do mésta
nepatii. Portaly vjezdl do tuneld zde zlstavaji, vznikd druhé Husakovo ticho (tj. TéSnovsky
tunel spojujici nabiezi Ludvika Svobody na Novém Mést¢ a Rohanské nabtezi v Karling), které

je neméstotvorné.

2. Neptehledné dopravni feseni a vice emisi CO»

Namisto troviiového teSeni dopravy v okoli stavby filharmonie projekt vytvaii nepiehledné
a potencionalné dopravné nebezpecné dopravni feseni, véetne vystavby tii novych tuneld, diky
kterym mj. oba sméry SJIM dvakrat kiizi samy sebe navzdjem. Tento piistup povede ke zhorSeni
orientace pro fidi¢e a zvySeni rizika dopravnich nehod. Namisto uroviiového feSeni dopravy
v daném misté, které by bylo i z hlediska bezpecnosti a zklidnéni dopravy ptfinosné, vytvari

emisné narocné feseni se vSemi vyse zminénymi negativnimi vlivy na zivotni prostiedi.

3. Nedostate¢na infrastruktura pro pesi

Budova filharmonie je sice ze vSech stran pfipojena na pési infrastrukturu, avSak nikoliv
dostate¢né kapacitné a bezbariérové. Piistupové pasy Siroké max. pro 2 chodce a prechody pro
chodce od zastdvek TRAM Siroké 4 m neobstoji v kontextu predpokladaného zvySeného pésiho
pohybu a nezbytnych kapacit pro zajisténi bezpecného a komfortniho feSeni pési dopravy
v Gzemi. Pravé proto, ze v mist¢ bude vyznamné vysSi intenzita bezmotorové dopravy
1 v kontextu rozsitovaného uzlu Praha Bubny a rozvoje celého izemi Bubny-HoleSovice-Zatory,
je tieba fesit okoli filharmonie jako co nejvice zklidnéné a kultivované s cilem co nejvice
prostor humanizovat. Bezpe¢ny a pohodIny pohyb pro chodce je zasadni pro moderni méstské
prostiedi.
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4. Vytvareni bariér pro pési

Odd¢leni jednotlivych druhd dopravy do separatnich koridori a tuneld vytvaii nové bariéry,
které omezuji pfirozeny pohyb lidi ve mésté. Tento pfistup odd€lovani dopravy, aplikovany
v 70. letech minulého stoleti mimo jin¢ pravé na Vltavské, fragmentoval méstsky prostor a je
v rozporu s principy udrzitelného a integrovaného meéstského rozvoje. Po nizkonakladovych
opatfenich realizovanych v ptfedchozich 8 letech je pfitom celd lokalita relativné dobie
a bezpecn¢ prostupna pesky. Trvalé stavebni feSeni by pak mélo vést k potvrzeni a dalSimu
zlepseni stavu, nikoliv jeho vyznamnému a nevratnému zhorSeni. Navrh by mél byt pfepracovan
tak, aby usiloval o co nejvétsi propojeni vefejného prostoru a zajisténi jeho prostupnosti pro
vSechny uzivatele, predev$im pro nemotorovou dopravu.

5. Neptiznivy dopad délni¢ni infrastruktury na kulturni pamatky

Zamér ponechani, resp. rozvinuti a zafixovani charakteru dalni¢ni infrastruktury v Pamatkové
zoné Dejvice, Bubene¢, horni HoleSovice a jejim ochranném pasmu, resp. ochranném pasmu
pamatkové rezervace v hl. m. Praze nepfiznivé ptisobi na nemovité kulturni pamatky v okoli,
zejména Negrelliho viadukt, Hlavkiv most, kostel sv. Antonina Padudnského a budovu
Elektrickych a dopravnich podnikii a administrativni budovu byvalé Urazové pojistovny
délnické, které¢ jsou vedle samotné budouci Vltavské filharmonie pfirozenymi dominantami.
Obklopeni vSech téchto objektl bariérovou infrastrukturou s dalni¢énim charakterem
a fragmentaci prostoru mezi nimi je proto zcela nezadouci.

Navrh:

Na zéklad¢é téchto pripominek spolek zada, aby byl zamér projektu Vltavské filharmonie
prepracovan takto:

1. Zajistit takové dopravni feSeni, které je bezpecné zejména pro nejzranitelnéjsi ucastniky
dopravy (chodce a cyklisty), véetn¢ jeho zptehlednéni a zjednoduSeni.

2. Zcela odstranit dalni¢ni tvaroslovi a bariérovou infrastrukturu s vyloucenim, omezenim ¢i
ohrozenim bezmotorového provozu na vefejnych pozemnich komunikacich, zejména odstranit
vSechny tunely a segregované rampy (zkapacitnéna severozapadni ¢ast bryli a severni sjizdna
rampa vychodné podél Bubenskeg).

3. Nové navrzené tunely nahradit maximaln¢ podjezdem casti budovy filharmonie a jeji
piazzety, oddélenym od podjezdu pod Negrelliho viaduktem a Hlavkovym mostem.

4. Podjezd budovy, je-li nutny, fesit jako méstskou ulici a doplnit jej o chodniky pro pési
s pfevazn¢ aktivnim parterem (napt. obchody v podjezdu).

5. Napojeni budovy Vltavské filharmonie feSit meéstotvornym zplisobem v prostoru mezi
Negrelliho viaduktem a Hlavkovym mostem, nikoliv jako sloZitou kfizovatku vychodné od
Negrelliho viaduktu s bariérovym efektem pro pési pohyb.

6. Kfizeni komunikaci fesit ve vSech piipadech vyhradné meéstskymi kiizovatkami s ptechody
pro chodce zajistujicimi ptimost, komfort a bezpeci poptavanych vazeb.

7. Plnohodnotné integrovat pési dopravu sredukci obchazeni (zavlekd, ztracenych spadi
a dlouhého cekani) pomoci pfimych a co nejkratsich vazeb vSemi sméry ze vSech mist do vSech
mist a dirazem na bezbariérova a komfortni p&si propojeni.

8. Navrh doplnit o samostatné grafické feSeni pouze pési dopravy a péSich vazeb vcéetné
prestupti na prostfedky vefejné hromadné dopravy, a to na zéklad¢ analyz predpokladané¢ho
pesiho pohybu v misté dle odhadovanych kapacit budovy filharmonie i péSiho pohybu.
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9. S ohledem na ustanoveni zakona o statni pamatkové péci vyzadat zavazné stanovisko organti
pamatkové péce.

10. Navrh by mél byt doplnén o posouzeni vlivii na pamatku svétového dédictvi, neb se nachdzi
v ochranné z6n¢ pamatkové zony a zpracovan plné v souladu s Operational Guidelines for the
Implementation of the World Heritage Convention, jelikoz se jednd o zonu zapsanou do
seznamu svétového dédictvi UNESCO, a o souhlasné vyjadfeni Vyboru pro svétové dédictvi
UNESCO.

Tato opatfeni by méla zajistit, Ze projekt VItavské filharmonie bude pfinosem nejen pro Prahu,
ale také pro jeji obyvatele a navstévniky, a bude odpovidat soucasnym pozadavkiim na
udrzitelné a piivetivé méstské prostiedi.

Vzhledem k tomu, Ze zvefejnény zamér je ve své aktualni podobé v hrubém rozporu se zajmy
na ochranu zivotniho prostfedi a mé nepfijatelny dopad z hlediska neptiznivych vlivii na
kulturni dédictvi a udrzitelny rozvoj Prahy, navrhuje spolek, aby Magistrat hlavniho mésta
Prahy, Odbor ochrany prostiedi, Oddéleni posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi k zaméru vydal
stanovisko ukladajici dal§i posouzeni zaméru na zivotni prostedi v procesu EIA.

Vzhledem k tomu, Ze zvefejnény zameér je v hrubém rozporu se zajmy na ochranu Zzivotniho
prostfedi a ma nepfijatelny dopad z hlediska neptiznivych vlivli na kulturni dédictvi a udrzitelny
rozvoj Prahy, navrhuje spolek, aby Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor ochrany prostredi,

Oddg¢leni posuzovani vlivli na zivotni prostfedi k zaméru vydal nesouhlasné stanovisko.

Tim, ze OCP MHMP vydava zaver zjistovaciho 7izeni v tom smyslu, Ze zamér podléha
posouzeni, budou pripominky a pozadavky spolku Pésky mestem, z.s. provereny v Dokumentaci
a pripadné zapracovany jako podminky zdavazného stanoviska k posouzeni viivii provedeni

zameéru na Zivotni prostredi.

Jan Cermik, Jan Cermak st., Mor. Matéj Cermak, MA a Hana Cermikova zaslali

nasledujici shodné vyjadieni:

Z4dam o zpracovéani kompletniho posudku EIA k zamyslené stavbé Vltavské filharmonie véetné
provéteni alternativnich dopravnich feseni v lokalité a dopadu stavby na méstsky tepelny ostrov,
a to z nasledujicich divodu:

Stavajici plan pocita s vedenim severojizni magistraly tunely pod stavbou, coz by v budoucnu
mohlo pfedstavovat piekazku pro planované zklidnéni magistraly na meéstsky bulvar se
snizenim poctu aut. Stavajici feSeni zaroven komplikuje v daném misté cyklodopravu, kterd by
coby udrzitelny zptisob dopravy méla v navrhu byt od za¢atku podporovana.

Jeden z tuneld ma podle planu ustit v parku u budovy, takze pfinos zelené¢ plochy pro
navstévniky bude mensi. Vzhledem k pochybnostem o funkcnosti zamyslené zelené
ostrov v lokalité. Vzhledem k vySe uvedenému mam za to, ze zamér miZze mit vyznamny vliv
na zivotni prostfedi a mél by podléhat posouzeni podle zdkona.

Zaroven na zakladé vySe zminéného doporucuji v dokumentaci pro posouzeni vlivu na zivotni

prostiedi pozadovat zpracovani celkového dopravniho feSeni zdmeéru ve vice variantach.
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OCP MHMP vzal toto vyjadrent pri formulaci tohoto zaveéru zjistovaciho vizeni na veédomi.

Ing. arch. Tomas Cach uvadi, Ze projekt ma na n¢&j jako obyvatele Prahy 7 zasadni dopad, ale

ma dopad i na dalSi obyvatele a navstévniky, a to pfedevS$im kvuli tornu, Ze dopravné-
urbanistické (provozné-prostorové) feseni zdmeéru zasadnim zptisobem ovlivitluje dopravu, resp.
urbanisticky a ekologicky rozvoj méstské ¢asti i celého hlavniho mésta, a to zejména pro jeho
neodd¢litelné provazani se Severojizni magistralou, kterd ma zcela zasadni dopad na celkovou
situaci v automobilové doprave i na ostatni druhy dopravy v centralni ¢asti hlavniho mésta.
Vyjadiuje zasadni nesouhlas s navrzenym feSenim souvisejici dopravni infrastruktury -
vetejnych pozemnich komunikaci a prostranstvi vcéetné zptisobu napojeni budovy na své okoli
a celkovych urbanistickych zasahti v oblasti, které jsou neoddélitelnou soucasti predlozeného
zédmeéru. (ke stavbé objektu samotné budovy Vltavské filharmonie, resp. jeji nadzemni Casti, se
nevyjadiuje).
S ohledem na vySe uvedené je ziejmé, ze zamér muze mit, resp. ma vyznamny vliv na zivotni
prostfedi a mel by podléhat posouzeni zdméru na zivotni prostiedi. Déle je uvedena podrobné;jsi
argumentace.
Podrobnéjsi popis problémti a ndvrhy moZznosti jejich ndpravy se zaméfenim na bezmotorovou
prostupnost, kterd je zejména v centrdlni ¢asti hlavniho mésta klicova pro udrzitelny rozvoj
uzemi).
1. Celkova revize provozné-prostorové koncepce
Zakladni provozné-prostorova koncepce dopravné-urbanistického feSeni soucasné
podoby navrhu Vltavské filharmonie je z hlediska bezmotorového pohybu a podoby
vetejnych prostranstvi problematicka. Bez podstatnych celkovych zmén navrhu okoli
budovy a jejiho napojeni je nemozné zajistit potiebné zlepSeni podminek zejména pro
cyklistickou a pési dopravu oproti soucasnému stavu lokality, v fadé ohledd by naopak

doslo k jejich zhorSeni.

Zasadné piepracovat navrzené dopravné-urbanistické feSeni Vltavské filharmonie tak,
aby bylo mozné zajistit zlepSeni plosné prostupnosti Gizemi alesponl srovnatelné se
souCasnymi podminkami (zejména v oblasti nabfezi a predpoli Hlavkova mostu)

a vedeni celoméstskych cyklotras A 1, A 4 a A 6 v odpovidajicim standardu.

2. Humanizace SJM bez tunelovych usekli s vyloucenim bezmotorové dopravy a zména pozice

napojeni Vltavské filharmonie
Soucasna podoba navrhu vytvaii cca 300 m dlouhy usek segregované komunikace na
nabfezi s tunelovym vedenim, kde je vyloucen veskery stavajici cyklisticky a pési
pohyb. V koridoru severojizni magistraly mezi Vychovatelnou a Pankracem se dokonce
jedna o prvni usek, kde by mél byt zakdzany cyklisticky provoz. Navrzené feSeni jde
zcela proti principiim postupného zklidiiovani a humanizace severojizni magistraly a jeji
promény na vyznamny meéstsky bulvar, ktery slouzi vSem. Tunelové feSeni zaroven
znemoziuje napojeni gardzi Vltavské filharmonie v prostoru mezi Hlavkovym mostem
a Negrelliho viaduktem, ale vymistuje jej vychodné od Negrelliho viaduktu, ¢imz
vyznamné zhorSuje podminky na patefni cyklotrase A 6 i ploSnou bezmotorovou

prostupnost uzemi (zejména v ramci ulicni sit€ ve vychodozapadnim sméru).
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Zachovat princip méstotvorné volné prostupnosti ulicni sité pro vSechny uzivatele bez
tvrdé segregace jednotlivych dopravnich modi a v souladu se zakladnimi principy
humanizace severojizni magistraly. To znamend, Ze nesmi vznikat jakékoliv useky
vetejnych komunikaci pouze pro automobilovy provoz s vylou¢enim pésiho
a cyklistického pohybu, ale maji byt nahrazeny ulicnimi profily (vozovka,
cyklopruh/cyklopas, chodnik) s bezpecnym a komfortnim pohybem vSech uzivateld
v ptirozenych logickych vazbach. Nutné je nahrazeni tunelovych usekii pomoci
podjezdii (mostil, budovy, piazzetty), véetné mestotvorného napojeni garazi Vltavské
filharmonie (bezkolizn€ vic¢i bezmotorovému pohybu) v prostoru mezi predpolim
Hlavkova mostu a Negrelliho viaduktu.

3. Revize vedeni SIM vvcetné dofeSeni bezmotorové prostupnosti

Navrzena uprava vedeni severojizni magistraly obéma sméry je velmi problematicka
a spoluvytvaii nevhodné bariéry a zhorSeni prostupnosti izemi. Ve sméru do centra
(zejména u napojeni Bubenské) namisto stavajiciho jednoho jizdniho pruhu
a cyklopruhu bez SSZ jsou navrzeny dva bézné jizdni pruhy, které jsou nové svételné
fizené a zhorsuji pesi a cyklistické vazby i plynulost automobilové dopravy. V opaéném
sméru je misto pfimého plynulého vedeni jizdniho pruhu a cyklopruhu trasa vyrazné
prodlouzena s vyraznym zhorSenim smérového vedeni komunikace oproti stavu,
pficemz rampa vjezdu do tunely vytvaii novou vyraznou bariéru pro bezmotorovy
pohyb. Vysledkem je celkové zhorSeni dopravni situace a prostoru mezi historickou
budovou byvalych Elektrickych podnikd a nabiezi (véetné vyrazného zhorseni pésich
a cyklistickych vazeb v uli¢ni siti i na patefnich trasach celoméstského vyznamu).

Jako prvni zakladni variantu zachovat soucasny princip feSeni prijezdu severojizni
magistraly (severnim smeérem), resp. provedeni jeho dil¢ich provozné prostorovych
zlepSeni (napf. v souladu s dopravni studii TSK z roku 2020, ktera byla podkladem pro
architektonickou soutéz Vltavské filharmonie apod.). Dale jako druhou zakladni
variantu podrobnéji provéerit odlisné varianty, které by feSeni predpoli Hldvkova mostu
vyraznégji kultivovaly i ve prospé€ch bezmotorové prostupnosti na principu tradi¢niho
meéstského tvaroslovi predpoli prazskych mosti (kombinujicimi urovitovou kfizovatku
a uli¢ni podjezd mostu u Reky tak, jak bylo piivodné od roku 2015 zamysleno jako dalsi
krok v navaznosti na provizorni Upravy DZ a jak bylo v roce 2020 provefovano)

a v souladu s kvalitami budovy vitézného navrhu.

4. Zasadni piepracovani navrhu podoby cyklistickych opatieni

Navrzené feSeni cyklistické infrastruktury je problematické, chaotické a zmate¢né, a to
jak na trovni vymezeni prostoru pro jednotlivé trasy a vazby, tak na urovni detailu
navrzenych opatfeni. Funk¢ni neni ani zakladni sit’ cyklotras (A 1, A 4 a A 6) a jejich
vzajemné provazanosti, ani plo$na prostupnost navrzenych vefejnych prostranstvi
a v navaznosti na stavajici uli¢ni sit. Neni zachovan standard provozné-prostorového
charakteru podle typu trasy ¢i vazby (chranény, integrace apod.), ale jednotliva opatieni
jsou nahodile a nevhodné kombinovana. Vysledkem je tak vytvoreni koliznich mist
a nekomfortnich Uprav pro vSechny. Zejména tam, kde jsou cyklisté zcela vyvedeni
z vozovek (hlavniho dopravniho prostoru) do prostoru chodct (uzkych jednosmérnych

C.j. MHMP 1872766/2024



chodnikovych stezek, spolecného stisnéného prostoru atd.) nebo kde se vyrazné
zhorSuje cestovni 1 okamzitd rychlost (ztrata prednosti v jizd€, zavleky, dlouha
a nasobna ¢ekani na SSZ atd.). V soucasnosti Ize pfitom cely uzel na kole bezpecné
prekonat na principu dudlni infrastruktury ve vSech vazbach a trasach ve chranéném
standardu s chodci nebo cyklopruhy ve vozovce. S ohledem na vySe uvedené body
k celkovému dopravné-urbanistickému feSeni nyni neni ucelné ptipominkovat dilci
detaily opatfeni cyklistické infrastruktury, protoze je nejprve nezbytné zmeénit zakladni
provozni a prostorové limity pro jejich navrh.

Zasadné prepracovat navrh cyklistickych opatieni v dotéeném uzemi tak, aby byla plné
vsouladu s technickymi podminkami Ministerstva dopravy CR TP 179 a TP 81
(v platném znéni) a Standardy aktivni mobility HMP. Upravy je nutné provadét jako
nedilnou soucast celkové revize dopravné-urbanistického feSeni, a to jiz ve fazi
zakladniho provozniho a prostorového vymezeni tras a vazeb, tak nasledné¢ v detailu
dil¢ich opatieni. Klic¢ové je zejména udrzeni odpovidajiciho chranéného standardu
a velkorysosti pro kli¢ové celoméstské trasy a obecné parametri pro kontinualni
a komfortni jizdu na kole i v rdmci uli¢nich profild, bez negativnich dopadd na pési
pohyb nebo pobytovost prostranstvi.

Celkové shrnuti:

A. Trvala konzervace Severojizni magistraly v nevyhovujici podob¢
Kli¢ovyrn problémem navrhu je zachovani, resp. zhorseni stavajiciho stavu Severojizni
magistraly. Tato sbéma komunikace ve své soucasné podob¢ privadi do centra mésta
zbytnou individualni dopravu a dlouhodobé rozdéluje mésto a snizuje kvalitu Zivota
nejen v jejim okoli, ale prakticky v celé Praze. Misto toho, aby projekt prispival
k odstranéni nebo zasadni transformaci této bariéry, konzervuje ji nevratnym zptisobem
a posiluje jeji dopravni funkci ve prospéch automobilové dopravy na ukor ostatnich
dopravnich médi. Moderni méstské planovani by mélo smeétovat k redukcei takovychto
dopravnich koridorti v centralni ¢asti mesta a podporovat transformaci na vicetcelové

meéstské bulvary, privétivé také pro chiizi, jizdu na kole a jiné nedopravni aktivity.

B. Nahrazeni $patného feSeni dopravni infrastruktury jesté horSim feSenim

Na MUK Vltavska byla ve 2. poloving 20. stoleti vybudovéna infrastruktura MUK
s dalni¢nim charakterem poplatna dobé svého vzniku. Tento dopravné-urbanisticky
omyl by mél byt nyni zcela odstranén. Projekt vSak misto toho zahrnuje rozsifeni
a komplikovani dopravniho uzlu, véetné vytvofeni tii novych tuneld, diky kterym mj.
oba sméry severojizni magistraly dvakrat kiizi samy sebe navzajem. Tento pfistup
povede ke zhorSeni orientace pro fidiCe a zvySeni rizika dopravnich nehod. Namisto
slozitych a nakladnych tunell by bylo vhodné&jsi zvolit vyrazné jednodussi méstotvorné
feSeni prevazné ,,na povrchu", kombinované naptiklad s kratkymi podjezdy pod mosty
a popft. ¢asti budovy a pizzetty.

C. Nedostatecna pési a cyklisticka infrastruktura
Navrh nedostatecné fesi infrastrukturu pro pési a cyklisty, a to i v koridorech

nejvyznamnéjSich celoméstskych cyklotras (Al, A4 a A6). Bezpe¢ny a pohodiny pohyb
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pro tyto skupiny je zasadni pro moderni méstské prostiedi. V soucasném navrhu vsak
chybi dostate¢né propojeni a snadna pfistupnost klicovych bodd v oblasti. Soucasny
provozovany stav v iizemdi je pro chlizi a jizdu na kole ve vét§ing€ klicovych tras a vazeb
v historii zcela vylucuje veskery bezmotorovy provoz na severojizni magistrale
v centralni ¢asti mésta (mezi Vychovatelnou a Pankracem). Napiiklad v oblasti mostu
ajeho okoli je tfeba zajistit kratké a piehledné napojeni cyklostezek a cyklopruhii na
ptilehlé ulice a mosty, a to bez nutnosti zbytecnych objizdek.
D. Vytvateni dopravnich bariér
Oddéleni jednotlivych druhti dopravy do separatnich koridor a tuneli vytvari nové
bariéry, které omezuji pfirozeny pohyb ve mésté. Tento piistup oddélovani dopravy,
aplikovany v 70. letech minulého stoleti mimo jiné pravé na MUK Vltavska,
fragmentoval méstsky prostor a je v rozporu s principy udrzitelného a integrovaného
mestského rozvoje. Po nizkonakladovych opatienich realizovanych v ptfedchozich
8 letech je pritom cela lokalita relativné dobie a bezpecné prostupna peésky i na kole.
Trvalé stavebni feseni by pak mélo vést k potvrzeni a idealné dalSimu zlepSeni stavu,
nikoliv jeho vyznamnému a nevratnému zhorSeni. Navrh by mél byt pfepracovan tak,
aby usilovalo o co nejvétsi propojeni vefejného prostoru a zajisténi jeho prostupnosti
pro vSechny uzivatele, pfedevsim pro chiizi a jizdu na kole.
E. Neptiznivy dopad segregacni automobilové infrastruktury na kulturni pamatky

Zamér ponechdni, resp. rozvinuti a zafixovani charakteru délni¢ni infrastruktury
v Pamatkové zon¢ Dejvice, Bubene¢, horni HoleSovice a jejim ochranném pasmu, resp.
Ochranném pasmu pamatkové rezervace v hl. m. Praze nepiiznivé plisobi na nemovité
kulturni pamatky v okoli, zejména Negrelliho viadukt, Hlavkliv most, kostel
Sv. Antonina Paduanského a budovu Elektrickych a dopravnich podniki
a administrativni budovu byvalé Urazové pojistovny délnické, které jsou vedle samotné
budouci Vltavské filharmonie pfirozenymi dominantami. Obklopeni vSech téchto
objektl bariérovou infrastrukturou s dalni¢nim charakterem a fragmentaci prostoru mezi

nimi je proto zcela nezadouci.

Navrh:
Na zéklad¢ vySe uvedenych pfipominek a doporuceni je zadano, aby byl zdmér projektu
Vltavské filharmonie pfepracovan s respektovanim nasledujicich principd, vCetné variantniho
provéteni:
1. zjednodusit a zpiehlednit celkové dopravné-urbanistické fesent;
2. zcela odstranit dalni¢ni tvaroslovi a bariérovou infrastrukturu s vylouCenim,
omezenim ¢i ohrozenim bezmotorového provozu na vefejnych pozemnich
komunikacich, zejména odstranit vSechny tunely a segregované rampy (zkapacitnéna
»severozapadni Cast bryli“ a severni sjizdna rampa vychodné podél Bubenské);
3. nové navrzené tunely nahradit maximaln¢ podjezdem Cc¢asti budovy Vltavské
filharmonie a jeji piazzetty, oddélenym od podjezdu pod Negrelliho viaduktem
a Hlavkovym mostem;
4. podjezd budovy, je-li nutny, fesit jako méstskou ulici a doplnit jej o chodniky pro
pesi s prevazné aktivnim parterem (napf. obchody v podjezdu) a infrastrukturu pro
cyklisty;
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5. mnapojeni budovy Vltavské filharmonie feSit méstotvornym zplisobem v prostoru
mezi Negrelliho viaduktem a Hlavkovym mostem, nikoliv jako sloZitou kiizovatku
vychodné od Negrelliho viaduktu s bariérovym efektem pro pési a cyklisticky pohyb;

6. kiizeni pozemnich komunikaci s automobilovym provozem fesit ve vSech ptripadech
vyhradn€ méstskymi kiizovatkami s pfechody pro chodce a cyklistickymi pruhy, pasy ¢i
piejezdy zajiStujicimi pfimost, komfort a bezpeci poptavanych vazeb;

7. plnohodnotn¢ integrovat pési dopravu s redukci obchazeni (zavleki, ztracenych
spadt a dlouhého ¢ekani) pomoci ptimych a co nejkrat§ich vazeb vSemi sméry ze vSech
mist;

8. do navrhu pln¢€ integrovat cyklistickou dopravu tak, aby prljezd na kole umoznil
nejkratSim zptisobem dostat se vSemi sméry ze vSech mist na vSech komunikacich pfi
zajisténi kontinuity a standardu vazeb (odstranéni chaotickych kombinaci opatieni se
zcela odlisnym standardem, nevhodnych zavlekl a casovych ztrat pii prijezdu apod.);

9. néavrh doplnit o samostatné grafické feSeni pouze pési dopravy a pésich vazeb vcetné
ptestupt na prostiedky vefejné dopravy;

10. navrh doplnit o samostatné grafické feSeni pouze cyklistické dopravy a popis vazeb
(v souladu s Technickymi podminkami Ministerstva dopravy TP 179 a TP 81
a Standardy aktivni mobility HMP).

Tato opatfeni by méla zajistit, ze takto pfepracovany projekt Vltavské filharmonie bude
kultivovanym kulturnim pifinosem nejen pro Prahu, ale také pro jeji obyvatele a navstévniky,
a bude odpovidat soucasnym pozadavkiim na udrzitelné a piivétivé méstské prostredi.

Vzhledem k tomu, ze zvefejnény zamér je ve své aktualni podob¢€ v hrubém rozporu se zdjmy
na ochranu zivotniho prostfedi a ma nepfijatelny dopad z hlediska nepfiznivych vlivi na
udrzitelny rozvoj a kulturni dédictvi Prahy, navrhuje Ing. arch. Tomas Cach, aby Magistrat
hlavniho mésta Prahy, Odbor ochrany prostiedi, Odd¢leni posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi
k zdméru vydal stanovisko ukladajici dal$i posouzeni zaméru na zivotni prostiedi v procesu
ElA.

Tim, ze OCP MHMP vydava zaver zjistovactho Fizeni v tom smyslu, Ze zdamér podléha
posouzeni, budou pripominky a poZadavky Ing. arch. Tomase Cacha provéreny v Dokumentaci
a pripadné zapracovany jako podminky zavazného stanoviska k posouzeni viivii provedeni
zameéru na zivotni prostredi.

Tomas§ Hnyk konstatuje, Ze projekt ma zasadni dopad na néj, jako na obyvatele Prahy, ale i na
dalsi obyvatele, a to zejména proto, ze feSeni dopravni situace zdsadnim zpisobem ovliviiuje
dopravu v Praze a urbanisticky a ekologicky rozvoj celého hlavniho mésta, a to zejména pro
jeho provéazani s tzv. Severojizni magistralou, kterd ma zcela zasadni dopad na celkovou

automobilovou dopravu v centru hlavniho mésta.

Stavba navrzena ve své soucasné podob¢ bude mit dlouhodoby negativni vliv na vetrejné zdravi,
a to skrze negativni vliv na hluk, ovzdusi a klima. Dopravni feSeni stavby totiZ nelze povazovat
jako adaptované na budouci zmény klimatu, nebot z tohoto hlediska soucasna podoba
Severojizni magistraly se soucasnou Urovni automobilového provozu neni udrzitelnd. Veskeré

zameéry, které maji dopad na Zivotni prostiedi, budované v blizkosti Severojizni magistraly musi
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smetfovat k tomu, at’ je intenzita provozu na ni sniZovana. Jiz nyni je provoz v soucasn¢ podob¢
na magistrale legalni pouze z toho divodu, Ze se jedna o historickou Zadost. Vystavba
magistraly v jeji soucasné podobé by nikdy nemohla byt pozitivné posouzena ve vztahu k vlivu
na zivotni prostfedi. Nelze tedy piijmout, aby takto nakladna vefejna investice pouze
konzervovala soucasny stav a nijak jej nezlepsila.

Je vSeobecné znamo, ze automobilovd doprava produkuje hluk a znecistuje ovzdusi a tim
poskozuje Zivotni prostiedi obyvatel a jejich zdravi. Produkeci sklenikovych plynt pak piispiva
ke zménam klimatu. Nelze se pfitom spoléhat na nahrazeni souc¢asnych automobilil na spalovaci
pohon elektromobily. Jednak vzhledem k primérnému staii vozidel v CR nelze predpokladat, Ze
auta se spalovacimi motory piestanou byt pouzivany pted rokem 2050. Jednak i elektromobily
stale produkuji pfi rychlosti 50 km v hodin€ srovnatelny s automobily (hluk je dan odporem
vzduchu), jednak stale znecist'uji ovzdusi vifenim prachu, otérem pneumatik a otérem brzdnych
desticek. Na jejich pohon je tfeba elektricka energie, kterd se jest¢ dlouho nebude vyrabét
bezemisné a na jejich vyrobu je také potieba energie, kterd se nevyrabi bezemisné€, a proto

prispiva ke zméné klimatu.

CR se ratifikaci Paiizské dohody v ramci OSN zavazala k ,,udrzeni narGistu praimémé globalni
teploty vyrazn¢ pod hranici 2 °C oproti hodnotam pied primyslovou revoluci®. Navrzena stavba
je ve své podobé¢ s timto zdmérem z divodl uvedenych vyse v rozporu. To je o to vice na
povazenou, Ze investorem ma byt vefejnopravni korporace Hlavni mésto Praha, které je soucasti
CR, a proto se na n&j povinnosti snizovat emise sklenikovych plynt vztahuji. Navrzena stavba
tak porusuje pravo na piiznivé Zivotni prostfedi dané odst. 1 ¢l. 35 Listiny zakladnich prav
pravo narusuje. Na méficich stanicich v Praze v blizkosti magistraly jsou bézné prekracovany
imisni limity a panuje zde nadlimitni hluk. Takto objemné investice tedy musi sméfovat ke
zlepSeni stavajiciho stavu, a tedy k omezeni kapacity dané komunikace. Ohledné individualni
automobilové dopravy totiz plati tzv. zakon indukce. Na celém svété dochazi k tomu, ze
zejména ve mestech komunikace pro automobily jsou vyuzivany na maximum, jelikoZ nova
kapacita ucini dané spojeni atraktivnéj$i, coz pritdhne dal$i dopravu v podobé dalSich aut.
Jedinym zptsobem, jak miru provozu zredukovat, je tedy snizit kapacitu dané komunikace.
Toho se nedocili mimouroviiovymi kfizenimi a nékolikapruhovymi tunely v centru mésta, ale

naopak povrchovymi kfizenimi a redukci pruhti.

Ke stavbé budovy filharmonie jako takové nema pan Tomas Hnyk pfipominky a souhlasi s jeji
realizaci v podob¢, jak byla navrzena. Vyjadiuje vSak zasadni nesouhlas s predlozenym
zameérem na feSeni souvisejici dopravni infrastruktury vefejnych pozemnich komunikaci véetné
zpusobu napojeni budovy na své okoli, kterd je neodd¢litelnou soucasti tohoto zaméru. Tento
zamér si proto svym vyznamnym zésahem do zivotniho prostfedi zada, aby byl pIné v procesu
EIA posouzen, a to i s ohledem na to, ze magistrala, kterou tato stavba konzervuje, lemuje
prazskou pamatkovou rezervaci a lezi v jejim ochranném pasmu. Stavba proto svym dopravnim

feSenim narusuje kulturni prostiedi a kulturni dédictvi.

S ohledem na to se pan Toma$ Hnyk domniva, ze v ramci posouzeni zaméru ,,Vltavské

filharmonie* v publikované podob¢ by poté mélo byt vydano nesouhlasné stanovisko.
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1. Trvala konzervace Severojizni magistraly v nevyhovujici podobé

Navrh zachovava, resp. zhorsuje stavajici stav Severojizni magistraly, coz povazuje pan
Tomas Hnyk za kli€¢ovy problém. Tato dopravni stoka pfivadi do centra mésta zbytnou
individualni dopravu a dlouhodobé rozdéluje mésto a snizuje kvalitu zivota nejen v
jejim okoli, ale prakticky v celé Praze. Misto toho, aby projekt pfispival k odstranéni
nebo zasadni transformaci této bariéry, konzervuje ji nevratnym zpisobem a posiluje
jeji dopravni funkci ve prospéch automobilové dopravy na ukor ostatnich dopravnich
modi. Moderni méstské planovani by mélo smétovat k redukei takovychto dopravnich
stok a podporovat transformaci na vicetcelové méstské bulvary, piivétivé pro pési a
cyklisty a pro traveni volného Casu.

2. Nevyhovujici a zastarala dalnicni infrastruktury nahrazena jesté horSim feSenim
Na Vltavské byla bohuzel vytvofena infrastruktura s dalni¢nim charakterem poplatna
dobé jejiho vybudovani. Tento dopravné urbanisticky omyl by mél byt nyni zcela
odstranén. Projekt vSak misto toho zahrnuje rozsiteni a komplikovani jiz nyni
nepiehledného feseni oblasti, véetné vytvoreni tfi novych tuneld, diky kterym mj. oba
sméry Severojizni magistraly dvakrat kiizi samy sebe navzajem. Tento piistup povede
ke zhorseni orientace pro fidie a zvyseni rizika dopravnich nehod. Namisto slozitych
a nakladnych tunelii by bylo vhodnégjsi zvolit vyrazné jednodussi méstotvorné feseni
pfevazné ,,na povrchu®, kombinované naptiklad s kratkymi podjezdy pod mosty a popf.
¢asti budovy a piazzetty. Vzhledem k zadvazku snizovat emise z Patizské dohody také
mnozstvi tuneld zvysi mnoZzstvi betonu potiebné ke stavbé, pricemz jak zndmo vyroba
betonu, pii které vznika oxid uhlicity, je zasadni faktor, ktery pfispiva ke klimatické

zméné.

3. Nedostatecna infrastruktura pro pési a cyklisty a omezeni soucasné prijezdnosti
Navrh nedostatecné fesi infrastrukturu pro pési a cyklisty, a to i v koridorech
nejvyznamngjsich celomeéstskych cyklotras (A1, A4 a A6). Bezpecny a pohodlny pohyb
pro tyto skupiny je zasadni pro moderni méstské prostiedi. V soucasném navrhu vSak
chybi dostate¢né propojeni a snadna piistupnost klicovych bodd v oblasti. Soucasny
provozovany stav v uzemi je pro chlizi a jizdu na kole ve vétsin€ klicovych tras a vazeb
v historii zcela vyluCuje veskery bezmotorovy provoz na Severojizni magistrale
v centralni ¢asti mésta (mezi Vychovatelnou a Pankracem). Napiiklad v oblasti mostu
ajeho okoli je tfeba zajistit kratké a prehledné napojeni cyklostezek a cyklopruhii na
prilehlé ulice a mosty, a to bez nutnosti zbyteénych objizdek. Je na misté pfipomenout,
Ze magistrala je nyni stavba, kterd sice vypada jako dalnice, ale dalnici neni a je na ni
tudiz povolena jizda na kole (tu je z hlediska klimatické udrzitelnosti nutné¢ vSemozné
podporovat, a to zejména na tkor automobilové dopravy). Vedeni magistraly v tunelu
by znamenalo zékaz vjezdu lidi na kole a tudiz zidsadni omezeni jejich moznosti
pohybu, jelikoz stavajici feSeni magistraly je velmi rychlé, i kdyZ neni komfortni. Nové

feSeni nesmi cyklisty omezit ani na rychlosti, ani na komfortu.

4. Vytvateni dopravnich bariér
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Oddéleni jednotlivych druhii dopravy do separatnich koridorti a tunelii vytvaii nové
bariéry, které omezuji pfirozeny pohyb ve mésté. Tento pfistup oddélovani dopravy,
aplikovany v 70. letech minulého stoleti mimo jiné pravé na Vltavské, fragmentoval
méstsky prostor a je v rozporu s principy udrzitelného a integrovaného méstského
rozvoje. Po nizkonakladovych opatfenich realizovanych v pfedchozich 8 letech je
pfitom celd lokalita relativné dobfe a bezpecné prostupna pésky i na kole. Trvalé
stavebni feSeni by pak mélo vést k potvrzeni a dalSimu zlepSeni stavu, nikoliv jeho
vyznamnému a nevratnému zhorSeni. Navrh by mél byt pfepracovan tak, aby usiloval
0 co nejvetsi propojeni vefejného prostoru a zajisténi jeho prostupnosti pro vSechny
uzivatele, predevsim pro pési a cyklisty.

5. Neptiznivy dopad délni¢ni infrastruktury na kulturni pamatky

Zamer ponechani, resp. rozvinuti a zafixovani charakteru dalni¢ni infrastruktury
v Pamétkové zén€ Dejvice, Bubenec, horni HoleSovice a jejim ochranném pésmu, resp.
Ochranném pasmu pamatkové rezervace v hl. m. Praze neptiznivé plisobi na nemovité
kulturni pamatky v okoli, zejména Negrelliho viadukt, Hlavkiv most, kostel sv.
Antonina Padudnského a budovu Elektrickych a dopravnich podnikd a administrativni
budovu byvalé Urazové pojistovny délnické, které jsou vedle samotné budouci
Vltavské filharmonie pfirozenymi dominantami. Obklopeni vSech téchto objektt
bariérovou infrastrukturou s dalni¢nim charakterem a fragmentaci prostoru mezi nimi je
proto zcela nezaddouci.

Névrh:

Na zéklad¢ téchto piipominek zadd pan Tomd$ Hnyk, aby byl zamér projektu Vltavské
filharmonie ptepracovan takto:

1. zjednodusit a zptehlednit celkové dopravni feSenti;

2. zcela odstranit dalni¢ni tvaroslovi a bariérovou infrastrukturu s vyloucenim, omezenim ¢i
ohrozenim bezmotorového provozu na vefejnych pozemnich komunikacich, zejména odstranit
vSechny tunely a segregované rampy (zkapacitnéna ,,severozapadni ¢ast bryli“ a severni sjizdna
rampa vychodné podél Bubenské);

3. nové navrzené tunely nahradit maximalné podjezdem casti budovy filharmonie a jeji
piazzetty, oddélenym od podjezdu pod Negrelliho viaduktem a Hlavkovym mostem;

4. podjezd budovy, je-li nutny, fesit jako méstskou ulici a doplnit jej o chodniky pro pési
s pfevazn¢ aktivnim parterem (napf. obchody v podjezdu) a infrastrukturou pro cyklisty;

5. napojeni budovy Vltavské filharmonie feSit meéstotvornym zplisobem v prostoru mezi
Negrelliho viaduktem a Hlavkovym mostem, nikoliv jako sloZzitou kfizovatku vychodné od
Negrelliho viaduktu s bariérovym efektem pro pési a cyklisticky pohyb;

6. kiizeni komunikaci feSit ve vSech pfipadech vyhradné méstskymi kiizovatkami s prechody
pro chodce a cyklistickymi pruhy, pésy ¢i pfejezdy zajistujicimi pfimost, komfort a bezpeci
poptavanych vazeb;

7. plnohodnotné integrovat pési dopravu s redukci obchdzeni (zavlekd, ztracenych spadi
a dlouhého ¢ekani) pomoci pfimych a co nejkratSich vazeb vSemi sméry ze vSech mist do vSech
mist;

8. do navrhu plné integrovat cyklistickou dopravu tak, aby lidé pohybujici se timto zplisobem

mohli nejkrat§im zplisobem dostat vSemi sméry ze vSech mist na vSech komunikacich pfi
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zajisténi kontinuity a standardu vazeb (odstranéni chaotickych kombinaci opatieni se zcela
odlisnym standardem, nevhodnych zavlekt a ¢asovych ztrat pii prijezdu apod.);

9. navrh doplnit o samostatné grafické feseni pouze pési dopravy a pé&Sich vazeb véetné prestupt
na prostiedky vetejné hromadné dopravy;

10. navrh doplnit o samostatné grafické feSeni pouze cyklistické dopravy a popis vazeb
(vsouladu s Technickymi podminkami Ministerstva dopravy TP 179 a TP 81 a Standardy
aktivni mobility hl. m. Prahy)

11. Navrh by mél byt doplnén o posouzeni vlivii na paméatku svétového dédictvi, neb se nachazi
v ochranné zon€ pamatkové zony, a zpracovan plné v souladu s Operational Guidelines for the
Implementation of the World Heritage Convention (viz https://whc.unesco.org/en/guidelines/ ),
jelikoz se jednd o zoénu zapsanou do seznamu svétového dédictvi UNESCO, a o souhlasné
vyjadieni Vyboru pro svétové dédictvi UNESCO.

Tato opatfeni by méla zajistit, Ze projekt Vltavské filharmonie bude pfinosem nejen pro Prahu,
ale také pro jeji obyvatele a navstévniky, a bude odpovidat souCasnym pozadavkim na

udrzitelné a privetivé méstské prostredi.

Vzhledem k tomu, ze zvefejnény zamér je ve své aktualni podobé v hrubém rozporu se zajmy
na ochranu Zivotniho prostiedi a ma nepfijatelny dopad z hlediska nepfiznivych vlivii na
kulturni dédictvi a udrzitelny rozvoj Prahy, navrhuje pan Toma$ Hnyk, aby Magistrat hlavniho
meésta Prahy, Odbor ochrany prostfedi, Oddéleni posuzovani vlivii na zivotni prostfedi k zdméru
vydal stanovisko ukladajici dalsi posouzeni zaméru na zivotni prostiedi v procesu EIA.

Vzhledem k tomu, ze zvefejnény zamer je v hrubém rozporu se zajmy na ochranu zivotniho
prostfedi a ma nepfijatelny dopad z hlediska neptiznivych vlivii na kulturni dédictvi a udrzitelny
rozvoj Prahy, navrhuje pan Tomas Hnyk, aby Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor ochrany
prostiedi, Oddéleni posuzovani vlivl na Zzivotni prostfedi k zdmeéru vydal nesouhlasné

stanovisko.

Tim, ze OCP MHMP vydava zaver zjistovaciho vizeni v tom smyslu, zZe zdmér podléha
posouzeni, budou pripominky a pozadavky pana Tomdse Hnyka provereny v Dokumentaci
a pripadné zapracovany jako podminky zdavazného stanoviska k posouzeni viivii provedeni

zaméru na Zivotni prostredi.

Ing. arch. Theresa Kjellberg MSc. konstatuje, ze je zastankyni projektu Vltavské filharmonie

jako takového a vitd i pokrok v projekénich pracich. BohuZzel vSak musi konstatovat, ze
navrzené dopravni feSeni zdaleka nenapliiuje proklamované zahojeni “rany” mésta, tzn.
vyfeseni problematické dopravni situace v feSeném uzemi natoz v tom §irSim. Jedna se de facto
o zabetonovani stavajiciho feSeni pouze s drobnymi kosmetickymi Upravami, pripadné o jeho
pomysiné zakryti bez jakéhokoliv zaméru zklidnéni individualni automobilové dopravy. Je
velice znepokojena timto vyvojem - obava se nardstu hluku a zplodin. Byl ptedpoklad, zZe navrh
bude vychazet ze zpracované uzemni studie Bubny — Zatory, a bude tedy soucasti fungujiciho
celku.
e ulice Bubenska
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e ulice je feSena pouze jako vysek bez dalSich navaznosti, ktery navic ani
nerespektuje projednavanou uzemni studii, pfedlozené feseni se tak jevi jako
v realu nefunkéni

e zcela se rezignovalo na zamér vytvorit méstsky bulvar se zklidnénou dopravou,
lemovany stromy a podélnym parkovanim tak, jak byl navrzen v tizemni studii

e predlozené feSeni upiednostiiuje IAD na tukor jinych forem dopravy, a to
predevsim pé&sich a cyklistickych

e v navrhu dochézi ke zkapacitnéni na dva jizdni pruhy v obou smérech oproti
stavajicimu stavu, 1 kdyZz Groviiové kiizeni s tramvajemi bude nutné tak jako tak
bez zklidnéni IAD generovat fronty a tim dochazet k nartstu hluku i zplodin

e v useku od Antoninské k Hefmanové ulici ziistdvd komunikace ve stdvajici
stopé pouze snesena na povrch, vytvaii tak bariéru v pési i cyklistické
prostupnosti, ukrajuje z pozemki ve vlastnictvi statu, HMP a MC a zmensuje
mozny potencial pro vystavbu vefejné stavby na cca %2 - opravdu chceme na
ukor vefejnych staveb stavét silnice uprostfed méesta? Takto se chova fadny
hospodai?

e ptedpoli Hlavkova mostu / tunely

e je rozporovan zameér zabetonovat stavajici stav bez jakékoli snahy o zklidnéni
dopravy

e dochazi pouze k jeho zakryti - to ovSem nepfinese zadné zlepSeni negativnich
externalit

e jako promarnénd Sance je vnimano nevyuzit stavbu Vltavské filharmonie
k moznosti zklidnéni dopravy, navic v situaci, kdy tizemi bude mnoho Iet
rozkopané a hufe prujezdné (predpoklada se i rekonstrukce Hlavkova mostu),

a proto dojde tak jako tak ke zméné€ vnimani magistraly — pro¢ se tedy vracet
zpatky?

e ulice Za Viaduktem / Bubenské nabtezi
e navrhovanym feSenim vyjezdi z tuneld i podzemnich gardzi dochazi
k naprostému podmanéni prostoru AID, neuspokojivy soucasny stav je jeSté
vyrazné zhorsen, pési a cyklistické vazby jsou navrhem naprosto zptetrhany
e dochazi k dalsimu odtrZzeni dolnich HoleSovic, vcetné velkych vefejnych
investic do lavky HolKa a HoleSovické trznice, od Letné a budovy Filharmonie
— opét dochazi k plytvani vefejnych prostredkil

e nevyuziti potencidlu nabfezni promenady jako pfijemného prostoru pro zivot

e Vltavska Filharmonie
e krajindfské feSeni predpoli budovy i budovy jako takové je nepiesvedCivé
z pohledu klimatické zmény a zhorSovani podminek pro Zivot ve mésté, a to

hlavné z pohledu tzv. tepelného ostrova

Ing. arch. Theresa Kjellberg MSc. se nemlze ubranit dojmu, zZe se zcela rezignovalo na
navaznosti mimo feSené uzemi vcetné dopravni situace jako celku. Navrzené feSeni konzervuje

nevyhovujici soucasny stav a v néckterych ohledech i zhorSuje jeho negativni externality.

C.j. MHMP 1872766/2024



53/56

Navrzené dopravni feSeni upiednostiiuje IAD na ukor pési, cyklistické i vefejné dopravy.
NavrZzena uliéni prostranstvi rezignuji na transformaci tGzemi z dalni¢niho charakteru na
prostory méstské, které by odpovidaly vyznamu dané lokality, staveb i zamyslenych investic.
Nevytvari prostfedi pfijemné pro Zzivot, které by odpovidalo na otazky doby, a to zejména
v oblasti klimatické krize a jeji mitigace. Jako obyvatelka Prahy i dané lokality je timto
znepokojena a pozaduje, aby byl provéten dopad projektu na zivotni prostiedi podle zékona.
Zaroven doporucuje v dokumentaci pro posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi pozadovat
zpracovani celkového dopravniho feSeni zdméru ve vice variantach, které zohledni casovy
horizont stavby, dlouhodobé zaméry mésta (izemni studie, Metropolitni plan) a navaznosti na

$irsi okoli.

OCP MHMP vzal toto vyjadrent pri formulaci tohoto zaveru zjistovaciho rizeni na veédomi.

Jifi Maha vznasi pfipominky k dopravnimu feSeni dle dokumentace zaméru PHA1223.
Z dokumentace nejsou dle jeho nazoru ziejmé dopady na dopravu (vSeho druhu) a navaznosti na
vyznamné okolni komunikace a jiné stavby v horizontu vzniku stavby. Jakozto obyvatel lokality
se boji zvySeného hluku a zplodin z IAD a nedostateéné prostupnosti tizemi tedy v zasadé
zakonzervovanim stavajici situace bez jakékoli redukce IAD v §irSim kontextu (magistrala) na
mnoho dalSich let. Takto vyznamnou stavbu poklada za jedineCnou prilezitost, jak vylepsit
problémy spojené nejen s lokalitou Vitavskeé, ale také problémy spojené s magistralou. Pokladal
by za (politické) selhani, kdyby se nezohlednily v dopravnim feseni proklamované investice do
zklidnéni magistraly a dostavba obou okruhti. Konkrétni pfipominky dale v bodech:

e ulice Bubenska

e Je rozporovan zamér zachovani dalnicniho profilu na tkor kultivace verejného
prostoru na méstsky bulvar (vzhledem k mistu a vyznamu stavby), ktery by byl
lze (mimo jiné) z diivodu stavby ocekavat.

e Neni chapano rozsiteni (zkapacitnéni) na dva jizdni pruhy pro IAD v obou
smérech.

e Svételné kiizovatky budou bez redukce IAD v Sir§Sim kontextu generovat fronty
aut.

e Silnice v zamysleném profilu ubira ze statniho pozemku, na kterém, pokud vi,
méla vzniknout Skola.

e Plytvani vefejného prostoru povrchovym parkovistém, misto aby byla
vyhrazena mista v planovanych garazich (filharmonie ¢i nova vystavba v okoli).
Potencial mista by $el zcela jist€ vyuzit 1épe a méstotvorng.

o Kudy povede transit z Veletrzni v ptipadé dostavby nové ctvrti Bubny? Stale
Bubenskou nebo jinudy? Je toto néjak promysleno? Pro¢ nedochdzi ke
zklidnovani IAD? Neni to v rozporu s izemni studii?

e Absence infrastruktury pro cyklisty oddélené od automobilové dopravy.

e ulice Za Viaduktem / Bubenské nabtezi

e Dnesni dopravni peklo zcela nepratelské vici pési a cyklo dopravé je nejen
konzervovano, ale dle dokumentace se dokonce zda, ze situace bude jeste horsi
mimo jiné kvili vjezdu a vyjezdu z garazi. Pro¢ nejsou vyjezdy z garaze feSeny
v ramci tunelu? Pro¢ nedochazi ke zklidiiovani IAD?
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e Jak je zamySlen vztah s dalsi velkou investici do HoleSovické trznice?
Premyslel nékdo nad pohybem pésich, déti a cyklodopravy mezi filharmonii
a trznici? Viz toto uzké hrdlo pod a za zelezni¢nim mostem.

e [Lavka Holka je skvély pocin, ale pro ptichozi z hornich HoleSovic je brutalné
oddélena magistrdlou. Z dokumentace neni patrné, jak je tato prostupnost
zamyslena.

e ulice Za Viaduktem / Bubenské ndbiezi
e Je rozporovan zamér zachovat ,,dalni¢ni najezd* misto snahy lokalitu zklidnit
a kultivovat vzhledem k vyznamu stavby a k planim na novou ctvrt® Bubny
a proklamovanym investicim do okruht a zklidiiovani magistraly.
e Je ptedpokladano, Ze v horizontu stavby se premysli o rekonstrukci mostu. Pfi
této rekonstrukei a pifi samotné stavbé filharmonie bude automobilova doprava
tak nebo tak na del$i dobu redukovana.

e stavba Vltavské filharmonie
e Je obava z tepelného ostrova (a hluku), proto je Zaddno o maximum zelené
(zejména stromil) k redukci tepelného ostrova a k pohlcovani hluku (doprava
a o¢ekavatelny ruch z dtivodu velkého mnozstvi lidi a kulturnich akci).

Celkové se pan Jiti Maha nemtze ubrdnit dojmu, Ze dopravni feseni je vzhledem k souc¢asnému
stavu jen kosmeticky (ale draze) upraveno. Tedy je spi§ zachovan stavajici stav definovany jako
dalnice uprostied mésta. ReSeni ignoruje negativni externality pro lidi Zijici v blizkém okoli.
Redeni rezignuje na méstotvornost a preferuje IAD. Vzhledem k pripominkiam vyse se jako
obyvatel lokality domniva, Ze zdmér mize mit vyznamny vliv na Zivotni prostiedi a mél by
podléhat posouzeni podle zdkona. Zarovenn doporucuje v dokumentaci pro posouzeni vlivu na
zivotni prostfedi pozadovat zpracovani celkového dopravniho feSeni zaméru ve vice variantach,
které zohledni ¢asovy horizont stavby, dlouhodobé zdméry mésta (izemni studie, Metropolitni

plan) a navaznosti na §irsi okoli.
OCP MHMP vzal toto vyjadrent pri formulaci tohoto zaveru zjistovaciho vizeni na vedomi.

Ondiej Mirovsky konstatuje, Zze jde o zasadni stavbu, kterd na velmi dlouhou dobu stanovi

dopravni feSeni a vztahy v §ir§Sim kontextu centra Prahy a je nutné posuzovat navrhy dopravniho
feSeni ve vice variantach. Proto pozaduje, aby prob&hl kompletni posudek EIA vcetné provéteni
variant. Konstatuje, Ze navrhované feSeni zhorSuje prostupnost izemim pro cyklodopravu. Je
presvédcen, ze nové projekty v Praze (ke vSemu takto vyznamné) nesmi zhorSovat podminky
pro konkrétni médy dopravy (predevsim pro ty, které do budoucna porostou, tedy pési a cyklo
doprava), proto pozaduje kompletni posudek EIA véetn€ provéteni variant. Dale konstatuje, ze
ve sttednédobém vyhledu ocekava snizovani intenzit dopravy na Severojizni magistrale (SJM)
s cilem pfemény na méstsky bulvar — navrhované feseni bohuzel nepracuje s cilem redukce
intenzit na SJM - proto pozaduje v ramci kompletniho posudku pracovat i s touto variantou.
Sdéluje, ze navrhované feSeni je dle jeho nazoru problematické ve vztahu k udrzitelnosti,

zapojeni kvalitni a funk¢ni zelen€ a projekt nesmi negativné piispivat ke zhorSeni méstského
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tepelného ostrova, ktery je v této lokalit€¢ velmi silny. Proto pozaduje provéfeni téchto dopadt
v kontextu méstského tepelného ostrova v ramci kompletniho posudku EIA.

Pan Ondiej Mirovsky ma za to, ze zdmér mtze mit vliv na zivotni prostiedi a mél by podléhat
posouzeni podle zakona. Doporucuje v dokumentaci pozadovat zpracovani celkové dopravni

feSeni ve variantach.

OCP MHMP vzal toto vyjadreni pri formulaci tohoto zaveru zjistovaciho rizeni na veédomi.

Vyjadieni Ministerstva zivotniho prostfedi, odboru ochrany ovzdusi, Mgr. arch. Gabriely
Kapralové a pana Radka Cesneka byla zaslana po zakonem stanovené lhaté. Vzhledem k jejich
obsahu OCP MHMP konstatuje, ze v téchto vyjadienich nebyly uplatnény zadné pozadavky ¢i
pripominky nad ramec téch, které byly uplatnény ve vyse uvedenych vyjadienich.

Zaver zjistovaciho fizeni nenahrazuje vyjadieni dotCenych orgdnd statni spravy, ani pfislusna
povoleni podle zvlastnich predpisti. Tento zavér zjistovaciho fizeni neni rozhodnutim vydanym
ve spravnim fizeni a nelze se proti nému odvolat.

RNDr. Stépan Kyjovsky
teditel odboru
podepsano elektronicky
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Rozdélovnik:

Oznamovatel (opravnény zastupce)

EKOLA group, spol. s r.o., IDDS: w863a8d

Dotcend vetejnost vefejnou vyhlaSkou vyvéSenim na ufedni desce Magistratu hlavniho mésta

Prahy podobu 15 dnl, pficemz patnictym dnem od vyvéSeni se pisemnost povazuje

za doru¢enou

Prvni den zverejnéni:

Posledni den zverejnéni:

Dotcené izemni samospravné celky ke zvetejnéni na ufedni desce pod dobu nejméné 15 dnt

podle § 16 zdkona (OCP MHMP Zada o zaslani dokladu o vyvéSeni a sejmuti)

Hlavni mésto Praha, Ing. Jana Komrskova, naméestkyné primatora hl. m. Prahy pro oblast
zivotniho prostfedi a klimatického planu, Marianské namésti 2/2, 110 01 Praha 1

Meéstska cast Praha 1, starosta, IDDS: b4eb2my

Méstska Cast Praha 7, starosta, IDDS: r44b2x7

Meéstska cast Praha 8, starosta, IDDS: g5ybpd2

Na védomi

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze, IDDS: zpqai2i

Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostredi

Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor pamatkové péce

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi, IDDS: 9gsaax4

Utad méstské &asti Praha 7, odbor Zivotniho prostiedi, IDDS: r44b2x7

Utad méstské ¢asti Praha 7, odbor vystavby (vodopravni tfad), IDDS: r44b2x7

Povodi Vltavy, statni podnik, IDDS: gg4t8hf

Institut plénovani a rozvoje hlavnitho mésta Prahy, pfispévkova organizace,
IDDS: c2zmahu

Spis
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