LETENSKY KRiZ

Diky zprovoznéni tunelu Blanka se objem
automobilové dopravy v oblasti Letenského kiize
pomalu snizuje. V oblasti ulice Veletrzni,
Dukelskych hrdind ¢asti ulice Strojnickda a U
Vystavisté byla v minulém roce schvalena koncepéni
studie rekonstrukce. B&hem nésledujicich let ma
v lokalité prob&hnout rozsahla piestavba tramvajové
traté, inzenyrskych siti 1 silnice. Rekonstrukce si
klade za cil zlepsit prostupnost pro chodce i cyklisty,
prednost pred automobilovou dopravou dostane
vefejna. Institut planovani a rozvoje (IPR) ve
spolupraci s Prahou 7 slibuji stovky novych stromil,
piechody pro chodce. V koncepci je jasna snaha
navthnout na obou hlavnich komunikacich
kontinudlni integrac¢ni opatieni pomoci ochrannych
cyklopruhti, které by v lokalit¢ byly hojné
vyuzivany, nicméné samotnd kiizovatka neni
soucasti feSeného Uizemi a tak hrozi, ze navrh nebude
pfijat. Termin realizace se odhaduje na rok 2022.

DOLNI HOLESOVICE

Dolni HoleSovice byvaji oznacovany po Karlin¢ za
vystavby se neustdle zvySuje, coz mohou mimo jiné
potvrdit i zakladatelé¢ komunitni zahrady Prazelenina,
kterda musela v ramci Dolnich HoleSovic jiz tfikrat
uvolnit misto developerskému projektu. Tiziva je
situace kolem HoleSovické proluky na rohu ulice
Komunard. Zde mél piivodné vyrist Polyfunkéni
dim Holesovice, ktery svou vyskou vyrazné
prevySoval okolni zéastavbu. 1 pres absenci
stavebniho povoleni ale na pozemku vznikla velka
dira, jejiz smysl nikdo nechape. Po sedmi letech
ptetahovani byl zvefejnén dalSi projekt, ktery ve
svém puvodnim navrhu predstavil developer
Bau-Invest koncept Sirokych balkonii po celém
obvodu budovy, na kterych méla byt diky
autovytahiim zaparkovana auta. Po namitkach MC
Praha 7 byl nucen navrh ptepracovat. Obyvatelé se
obavaji kontroverzni stavby, ktera zcela jisté zastini a




uzavie cely prostor, snizi prachodnost vzduchu
ulicemi a na rusném rohu, kde jezdi jak auta, tak
nékolik linek tramvaje se zvysi kumulace tepla.
Mésto by mélo alesponn pokusit s developerem
spolupracovat a snazit se negativni dopady nové
stavby eliminovat na minimum.

PALMOVKA

Palmovka piedstavuje dulezité okrajové centrum,
které¢ je diky své jednoduché a rychlé dopravni
dostupnosti mistem s velkym potencidlem. Jedna se
ovSem o urbanisticky velmi komplikovanou oblast.
StéZejnimi problémy jsou nedotfeSend urbanisticka
struktura, nejasna koncepce charakteru mista a ucelu
vefejnych prostranstvi a nedofeSena komunikacni sit’.
Zcela neptehlednd a nehostinna je oblast hlavni
ktizovatky Nameésti Palmovka. Studie vefejného
prostranstvi Prahy 8 predkladd navrhy na jeji
budouci podobu. Misto potiebuje zejména piechledné
vyfeSit prachod pro péSi. Méstska cast pocita
s upravou nefunkénich zelenych ploch, kromé
navrhovanych zelenych stén a kvétnikd s
mnohokmeny je ale nutné vysazet dostatek stromd.
Ty mohou mistu pomoct s prasnosti, hlukem a pro
pobytové zelené plochy v 1ét€ predstavuji misto pro
stin a ochlazeni u rozpalené frekventované
ktizovatky.

ROHANSKY OSTROV

Ptestoze byl Rohansky ostrov dlouha 1éta skladkou,
od roku 2007 kdy se Praha rozhodla vpustit na misto
developerské firmy, se jednd velmi lukrativni oblast.
Proti planu na rozsifovani zastavby zde hovoti
hlavné obavy ze zvyseni dopravniho zatizeni.
Rohansky ostrov neni dobie napojen na systém
vefejné dopravy. Casta kritika plyne z faktu, e v&tsi
¢ast ostrova je v majetku mésta a mohl by byt vyuzit
ve prospéch vetejnosti, ne pro komercni vystavbu.
Rada hlavniho mé&sta Prahy tedy zacatkem zafi
odsouhlasila vypracovani koncep¢ni studie pro
Rohansky a Libenisky ostrov. Vysledkem studie ma
byt navrh na vytvoteni velkého centralniho parku.
Park ma, kromé nespornych rekreac¢nich vyhod pro
vefejnost, navic podle platnych celostatnich i
méstskych dokumenti plnit roli regionalniho




biocentra izemniho systému ekologicke stability. ,,Z
hlediska koncepce protipovodinové ochrany,
bezpecnosti 1 budouciho ptirodné krajinaiského
parku ma vysoky vyznam sledovat a realizovat
projekt jako celek, tedy rekonstrukci Libeniského
mostu s pfidanym inunda¢nim polem a Gpravy
Rohanského ostrova, jelikoz se jedna o nespornou
spolecenskou prioritu a vetejny zajem," ik
nameéstek pro zZivotni prostiedi a bezpecnost Petr
Hlubucek. Soubézné se také odehrava spor o
umisténi Rohanského mostu. V metropolitnim planu
je veden na trase Komunardi-Thamova, novy navrh
pfichazi s umisténim Jatecni-Urxova ve vzdalenosti
20 metrii od bytové zastavby, ve vysce druhého
patra. Obcané proti novému navrhu broji, je
zvefejnéna petice. Argumentuji tim, ze vedeni mostu
na této trase je nejen urbanisticky nelogické, ale
jedna se o nejdrazsi variantu.

KOLBENOVA

Podél ulice Kolbenova se nachazela rozsahla
pramyslova oblast. Misto je diky metru a tramvajové
lince dobtfe dostupné. Brownfieldy a staré tovarny
v okoli se zaCinaji pfeméiiovat v nové komplexy
bytovych domt a kancelafi. Nejnovej§im projektem
je vyskova budova AFI City Tower o 19 podlazich,
ktera ma byt dokonCena koncem roku 2020.
Rozvojovéa oblast kolem ulice Kolbenovy by méla
dbat zejména na ochranu zelenych ploch a jejich
rozSitovani. Hrozi zde podobny scénar jako
napiiklad u vySkovych budov na Pankrici.
V soucasném metropolitnim planu chybi nastroj jak
uchranit byt malé zelené plochy k relaxaci pied
zastavénim.

BB CENTRUM

Multifunkéni aredl BB ( Baarova- Brumlovka) se
nachdzi u frekventované kiizovatky v Michli.
V centru masivni zastavby obklopené komunikacemi
vzniklo misto, kde neni pro adaptacni opatieni piilis
prostoru. Imisni zatéz prostiedi je alarmujici. Mista
s takto intenzivni vystavbou celi vys$im teplotdm a
ptispivaji ke vzniku tepelného ostrova. Mistu by




pomohly rozsahlejsi pasy rostlé funkeni zelené, které
pomohou s hlukem i prasnosti.

PANKRAC

Misto s nejvyS$§imi budovami v Praze, ale jen
minimem zelenych prvkii mezi komer¢ni vystavbou.
Prestoze v blizkosti se nachazi pankracky centralni
park, nekoncepcné feSend oblast tzv. “pentagonu” z
hlediska adaptacnich opatieni stradd. Realizovano je
jich jen né¢kolik a vzhledem k masivit¢ okolni
vystavby ve zcela nedostatecném méfitku. V
prazdnych prostorech mezi vySkovymi budovami se
koncentruje teplo, mapovany byly také vétrné viry,
problém piedstavuje i okolni dopravni zatéz a
zvySena praSnost. Vyraznéj$i déleni prostoru
zelenymi a modrymi prvky s moznosti zasakovani
vody by mistu pfineslo ochlazeni i klidn¢jsiho ducha.

MALOSTRANSKE NAMESTI

Malostranské namésti doposud slouzilo pfedev§im
jako dopravni uzel pro turisty mifici z Karlova mostu
na Prazsky hrad. Potencidl plochy v historickém
centru Prahy byl zcela nevyuzity, dokud se zde
nerealizoval alespon projekt Prazské zidle & stolky,
ktery umoznil obyvatelim a turistim posedét na
zruSeném parkovisti ve stinu jediného stromu na
jinak vydlazdéném namésti. Prostor piimo kiici o
revitalizaci, ozelenéni a zahrnuti alesponn jednoho
vodniho prvku, ktery by v horkych dnech napomohl
lidem k osvézeni pfed prudkym stoupanim na Hrad.
Vedeni hlavniho mésta se vroce 2018 rozhodlo
jednat a wvypsalo urbanisticko-architektonickou
souté¢Z na proménu Malostranského namésti, kterou
vyhradla studie Ateliéru Hajek. Mélo by zde
dominovat dlazdéni ze Zluté zuly, kterd miize ptispet
k ochlazeni prostranstvi a zdroven navdzat na
historické budovy v okoli. Déale by mély byt zizeny
dopravni jizdni pruhy a naopak rozsifeny chodniky,
aby bylo namésti pfistupnéj$i pro pesi navstévniky
Prahy. Prazské zidle & stolky doplni Praha
lavickami, stojany na kola a odpadkovymi kosi.
Podle architektonické studie se miizeme t¢Sit také na
obnoveni ru¢ni vodni pumpy, instalaci nové kasny a
vysadbu stromi v horni ¢asti ndmésti. Tato opatfeni
by zasadné¢ napomohla kochlazeni namésti.




Doporucujeme zelent doplnit také vysadbou kvétin do
kvétinadcli nebo v okoli stromll vytvofit nezpevnéné
povrchy se zdhony.

KARLOVO NAMESTI

Karlovo namésti ma ponckud odlisné problémy nez
vétSina namésti v Praze. Je zelené, obsahuje vodni
plochy 1 lavicky, kde si mohou obyvatelé¢ i
navstévnici hlavniho mésta odpocCinout. I pfesto je
zde nutnost revitalizace parkovych ploch a obnoveni
funkcénosti  prostoru. Namésti neni efektivné
spravovano, koncepce je nepromyslend, jednotlivé
casti parkil na sebe nenavazuji, ndmésti nevyzyva
obany krelaxaci a o zelen neni dostateCné
postarano, coz dokazuji odumirajici stromy v parcich
a neudrzované kifoviny. Proto se vedeni Prahy jiz
delsi dobu snazi o revitalizaci namésti a zajiSténi
planu jeho spravy. Vitézem tzv. fizeni se soutéZnim
dialogem pod vedenim IPR se stal tym némeckého
krajinatského studia Rehwaldt
Landschaftsarchitekten s architektonickou kancelafi
BY Architects a dopravni kancelati PD Filip.
Revitalizace nejvétstho namésti v Praze, které je
navic pamatkové chranéné, si klade za cil vytvofit
piijemny prostor, kde budou moci obyvatel¢ Prahy
travit sviyy volny cas. Krajinafskd vefejna soutéz
mimo jiné zkultivuje vyznamné vefejné prostranstvi,
obnovi a doplni pocet zdravych rostlych stromt a
postara se o diverzifikaci zdhonl. Projekt vyznamné
piispéje k adaptaci Prahy na zmény klimatu, jelikoz
pouziva feSeni blizka ptirod¢ a zachovava rozsahlou
zeleni 1 vodni prvky. Bude tak zajistén efektivni vsak
vody a zéachyt prachu i hluku zokolni dopravy.
Dtlezitym ptedpokladem fungovani tohoto tizemi a
vSech zavedenych opatfeni je také dobrd sprava
prostoru, tzv. management plan, na ktery vedeni
Prahy mysli. My doporucujeme také vyrazn¢ omezit
dopravu v okoli namésti a prljezd automobilt
povolit pouze v ulicich Jeéna a Zitna.

[. P. PAVLOVA

Okoli stanice metra I. P. Pavlova se potyka z fadou
problémd. Uzemi je vyuzivano piedeviim jako jedna




znejvetSich  dopravnich tepen a je protnuto
Severojizni magistralou, je zde proto velké hlukové i
emisni znecisténi. Oblast je také jednim z nejvétSich
tepelnych ostrovii v Praze. To predevSim kviili
rozsahlym vyasfaltovanym plocham, absenci zelené
a nepropustnosti tzemi. Jedinou vétsi plochu zelené
pfedstavuje Tylovo namésti, kde nalezneme také
jeden osamoceny vodni prvek oblasti. Okoli metra je
tteba revitalizovat a zpfistupnit péSim 1 cyklistim.
Navrhujeme rozsifeni chodnikli, navySeni poctu
prechodti pro chodce, realizaci jizdnich pruhd pro
cyklisty a vysazeni oboustrannych stromovych aleji
podél vSech velkych komunikaci, jakymi jsou
napiiklad Je¢na, Legerova nebo Sokolovska ulice. To
je jediné opatieni, kter¢ by mohlo I. P. Pavlova
napomoci, protoze rostld zelen  napoméha
k ochlazeni mésta, zastifluje betonové plochy a
napomaha vsaku dest'ové vody do pady. Stromy také
zachycuji prach z dopravy a pomadhaji odhluénit
dopravni komunikace. U vychodu z metra v oblasti
mezi Je¢nou a Sokolovskou ulici byl navrzen
Institutem planovani a rozvoje park se stromy a
lavickami pro obyvatele Prahy 1 turisty.
Doporucujeme jeho realizaci doplnénou o osazené
kvétinace a umisténi dalSich vodnich prvki,
napiiklad fontan a pitek.

NAMESTI REPUBLIKY

Okoli namésti Republiky je jednim znejvétSich
tepelnych ostrovii v Praze, zde ani v blizkém okoli
nenalezneme zelen nebo vodni prvky, které by
centrum meésta ochladily. Kvili tomu se nadmésti
Republiky v teplych dnech jiz dopoledne ohfeje na
40°C a stabiln¢ je béhem dnil 1 noci teplejsi o 2,5 °C.
Jedna se o velkou plochu s vydlazdénym povrchem,
ktera je sice oteviena péSim, ale naprosto nefunkcni
co se tyCe adaptacnich opatfeni na klimatickou
zménu. Nameésti Republiky dominuje velky obchodni
diim Palladium, vychody z metra a tramvajova trat’.
Chybi zde jakakoliv opatteni pro pesi nebo cyklisty.
Nameésti nutné potfebuje zménu. Zcela zasadni je
vysadba ploch zelené. Prostor je dostateéné velky,




proto navrhujeme realizaci mensi parkové plochy,
kterd by zahrnovala nejen rostlé stromy, které zastini
a ochladi lokalitu, ale také zasazené zahony a plochy
nezpevnéné¢ho povrchu, ktery je =zasadni pro
propustnost a retenci deStové vody. Soucasti
revitalizace by méla byt také modra infrastruktura
typu fontan a pitek. Mésto by se mélo zamyslet nad
umisténim lavi¢ek, aby ndmésti oZilo a stalo se
piijemnym mistem k odpocinku v centru Prahy.

ULICE ARGENTINSK A

Argentinska ulice v prazskych HoleSovicich je hlavni
dopravni tepnou, kterou prochazi Severojizni
magistrala.  Protoze se jednda o  jednu
z nejvytizengjSich ulic Prahy, je jasné, ze je zde
velké hlukové znecCisténi a je potfeba realizovat
opatfeni, kterd wulici nejen odhlucni, ale také
zptistupni pro pési 1 cyklisty a oddeéli ji od
obydlenych domt stojicich v bezprosttedni blizkosti.
V srpnu 2019 byla zvefejnéna novéa uzemni studie
oblasti Bubny-Zatory, kterd mimo jiné mysli také na
Argentinskou ulici. Studie navrhuje predevsim
vysadbu oboustranné stromové aleje po celé délce
Argentinské, coz je zcela zdsadni opatieni, protoze
rostlé stromy napomahaji k zachytavani prachu
z dopravy a také vytvafi hlukovou sténu mezi silnici
a domy. V nékterych usecich studie navrhuje umistit
krom& aleje jesté¢ souvislé stromotfadi do stiedu
komunikace. Dale navrhujeme realizaci jizdnich
pruhti pro cyklisty a pfechodii pro chodce, které by
zlepSily prostupnost lokality 1 bezpecnost. Lze
umistit také zahony s kvétinami, které by misto
zptijemnily pro pé&si.

PRAHA - BUBNY

Bubny jsou kli¢ovym prazskym brownfieldem, ktery
¢ekd jiz dlouhou dobu na svou revitalizaci. Velka
¢ast uzemi je zcela nevyuzivana, jizni ¢asti dominuje
nadrazi Praha-Bubny, které generuje velké hlukové i
emisni zneCisténi, severu pak nadrazi
Praha-HoleSovice, obklopené blokovou zastavbou.
VétSina  Gzemi, které je n&jakym zplsobem
vyuzivano, slouzi ptedev§im jako dopravni uzel.




V srpnu 2019 byla zvefejnéna nova tizemni studie
oblasti  Bubny-Zatory, navrhujici  kompletni
revitalizaci brownfieldu i1 jeho okoli. Studie pocita
s vysadbou zelené¢ v podobé parkové plochy u
nadrazi Bubny, také  navrhuyje  vysadbu
oboustrannych aleji podél ulic nebo revitalizaci
nadrazi. Je zde planovana vystavba blokovych domi
s vnitrobloky a doplnéni obcanské vybavenosti.
Mohla by tak vzniknout nova moderni prazska ctvrt,
ktera bude aktivné vyuzivat opatieni k adaptaci na
klimatickou zménu. My zde navrhujeme realizaci
vice parkovych ploch, revitalizaci vefejnych
prostranstvi s umisténim modré infrastruktury, dale
zajisténi cyklistickych pruht a umisténi zelenych
sttech a fasad na budouci domy.

MALOVANKA - VYJEZD Z
TUNELU BLANKA

Jeden zvyjezdl tunelu Blanka byl zrealizovan na
Malovance, ma spojovat Blanku se Strahovskym
tunelem. Vznikla zde velkd mimouroviiova
ktizovatka, ktera je velice vytizena a nepiehledna.
Kfizovatka je velmi slozitd a cedule ukazujici smér
jsou nedostate¢né. V radmci realizaci vyjezdu na
Malovance muzeme sledovat snahy o zachovani
zelené v okoli silnice, kterd ma podobu travnatych
ploch mezi betonovym kolosem nebo par
vysazenych stromotadi v okoli silnice. Otazkou ale
je, zda téchto par stroml dokéze zachytit prach
z dopravy a snizit emise a hluk, které automobily
produkuji. Vedeni hlavniho mésta by mélo dbat na
ochranu a pfedev§im rozSifovani zelené podél
vytizenych dopravnich tepen.

SMICHOV CITY

Smichov City je velky developersky projekt, ktery si
klade za cil vystavét novou moderni ¢tvrt’ v misté
nynéjSiho  brownfieldu na tGzemi byvalého
nakladového nadrazi Smichov v Praze. Planovanym
zacatkem vystavby je rok 2019, architektonické a
urbanistick¢é feSeni lokality ma na starosti
ateliér Kuba & Pilat architekti. Kromé vystavby bytii
a kancelafi bude vramci projektu zrenovovano
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nadrazi Smichov, kam bude pfesunuto také
autobusové nadrazi Na Knizeci. Developefi popisuji
novou ctvrt’ jako multifunkéni, pln€ vybavenou a
plnou zelené. Ma v ni vzniknout vefejny park o
rozloze 14 000 m?, ktery bude zahrnovat dlouhou a
28 metra Sirokou pesi zonu. I kdyz se zda park velky,
je nutné si uvédomit, ze bydleni je zde planovano asi
pro 3 300 obyvatel, dile zde vyroste pfiblizné
190 000 m?ploch pro sluzby, nakupovani a
kancelare, které poskytnou zdzemi az pro 9 000
pracovnich mist. Vystac¢i park pro stavajici i nové
obyvatele Smichova? Bude dostatek stromt k
zachyceni veskerého znecisténi, prachu a hluku
z dopravy? Dle projektu je feSenim dopravni situace
jeden spolecny dopravni terminal pro vlaky i
autobusy. My navrhujeme obklopit tento terminal
dalsi zeleni a vodnimi prvky ve vefejném prostoru.
Developeti slibuji, Ze centralni tepna celého uzemi
bude jiz zmiflovany péSi  bulvar lemovany
stromotradim s prihledy na Prazsky hrad a kostel sv.
Véclava mezi novym jiznim termindlem a naméstim
Na Knizeci. Nové navrzené ulice maji byt rovnéz
oramovany oboustrannym stromotadim. Projekt ma
piispét ke zkvalitnéni ovzdusi v této Casti Prahy 5.
Pti dodrZeni slibii developertii zelen nahradi doposud
dlouho nevyuzivané skladové plochy a rozsahla
kolejisté.  Minimalni  standard  budov  ma
byt nizkoenergeticky, ale najdemezde 1 pasivni
domy. Kancelafe budou bez vyjimky certifikovany
podle mezinarodni systémi BREEAM nebo LEED.
Doporucujeme také realizaci zelenych stfech a fasad
na novych budovéch.

SIDLISTE DABLICE

Rozsahl¢ a urbanisticky velmi cenéné sidlisté se
rozprostird od Dablického hibitova az po vestibuly
metra Kobylisy. Panelové bloky jsou Sikovné
umistény tak, aby si vzdjemné& nestinily. Vetejny
prostor, ktery mezi domy vznikd a zaroven tvoii
kvalitni zelenou plochu k rekreaci, je ohroZen tlaky
investortl. Zasah by vyrazné zménil rdz uzemi a
snizil funkce vetejného prostoru. Problém nevyiesila
ani chystand izemni studie, kterd navrhuje masivni




zastavbu pasu izolacni zelené, které chrani sidlisté
pied ruSnou Stfelni¢nou ulici, a dalSich zelenych
ploch.

Zajmem meésta 1 mestské ¢asti by méla byt primarné
ochrana jeho identifikovanych kvalit, které se
koncentruji ve vetejnych zelenych plochéach, mistech
setkdvani a komunitnim Zivoté. Nekoncep¢ni
vystavba, ktera ni¢i ochrannou funkci téchto
zelenych ploch, se v dob¢ klimatické krize muze stat
nebezpecnym signdlem, Ze mésto pres veskere sliby,
strategické dokumenty 1 krizové skupiny nebere
zménu klimatu vazné, a dilezit&jsi je pro néj z
hlediska strategického rozvoje privatni zisk a
vystavba za kazdou cenu, i na mistech, kterd jsou z
pohledu klimatické odolnosti a kvality zivotniho
prostiedi pro danou lokalitu zcela zasadni.

BULOVKA

Na prostranstvi velikém 37 500 m2 se rozklada
ktizovatka spojend se zastdvkou tramvaje a
zastdvkami autobusu, ptilehlé parkovisté a
zatravnéné plochy. To vSe tvoii ndmésti Na Strazi.
Tramvajova trat, jeji zastavka i kiizovatka prosly
nedavnou rekonstrukci (dokonceno v roce 2018).
Rekonstrukce vsak neméla zadny diraz na zeleii ani
jiné prvky, které by tvotily namésti, nebo alespoil
tramvajovou zastavku, obyvatelné v letnich
mésicich. Zatravnéné plochy bohuzel postradaji
stromy i kete. Prilehlé parkovisté¢ ma po svém
obvodu pouze tfi vzrostlé stromy. Zastavka tramvaje
ma co do plochy velmi velkorysé néstupisté, které
tvofi vyasfaltovana plocha a pouze jedna zastieSena
zastavka. Ta ve slune¢ném dni poskytne zoufale
malo stinu. Pokud je tfeba ptejit z jedné strany
ktizovatky na druhou, chodec musi pockat na
nékolika pfechodech.

Jako feSeni by pomohlo ozelenéni tramvajové
zastavky, ptilehlého parkovisté i zatravnénych ploch
kefi a stromy. N¢ktera ze zatravnénych ploch by
mohla mit ve svém stfedu fontanu a pitko. Stiecha
zastavky by mohla poskytnout plochu na sbér vody
pro rostliny v nadobéch, které by zptijemnily ¢ekani
na spoj v letnich mésicich.

OHRADA

Kftizovatka na zastavce Ohrada je velmi vytizena.
Protinaji se zde cesty tramvaji, autobust, aut i
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chodct a cyklisth. Nejtézsi to tu maji chodci a
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se dostat z jedné zastavky na druhou. Jako jedini ze
vSech ucastniku provozu jsou nuceni pfimo dychat
vzduch znecistény mnozstvim aut a jejich
spalovacimi motory. Kromé znecisténi ovzdusi musi
chodec celit také teplému vzduchu z rozpalené
vozovky. Rusné kiizovatce by prospéla zelen, ktera
by situaci alespoii trochu zlepsila. Prostor pro zelen
by se na kiizovatce nasel. Jeji vysazeni by
pravdépodobné vSak bylo naro¢né kviili husté
zastavbé a infrastruktufe. Zelen by vSak pomohla
nejen snizit teplo, ale i hluk. Siroké chodniky
poskytuji dostatek prostoru alesponi pro vyvysené
zahony. Kfizovatce ¢eli dvé budovy obloukového
profilu, kterym by slusela zelend fasada.

NAKLADOVE NADRAZI{
Z1ZKOV

Nakladové nadrazi Zizkov plnilo svou funkci od
doby vzniku roku 1936 do roku 2002, kdy byl
pteruSen bézny provoz. Od roku 2013 byly budovy
nadrazi prohlaSeny za kulturni pamatku nejen
vzhledem k tomu, Ze se jedna o nejvétsi dochovanou
funkcionalistickou priimyslovou stavbu v Praze.
Nédrazi se rozklada na prostranstvi velikém 328 000
m2, ve kterém by mély byt vybudovany budovy,
které pojmou az 15 000 obyvatel. Vzhledem ke
kulturni ochrané budov bude muset byt komplex
citlivé zasazeny okolo nich. O parcely se dle
soucasnych informaci déli Sekyra, Central Group a
Skupina Penta Investments.

Vsichni developefti dle velmi okrajovych vizualizaci
planuji pomérné€ bujnou zelen v ulicich ¢i parcich a
na stiechach i vodni prvky v podobé jezirek. Uzemni
plan, ktery podobu této oblasti specifikuje, vSak bude
hotovy v roce 2020. Developeti maji moznost
vybudovat ¢tvrt’ nového stoleti. Proto doufame, ze
budou na opatieni ohledn¢ zmény klimatu
pamatovat. Zapomenout by neméli nejen na zelené,
ale 1 vodni prvky a opatieni, které vodu zadrzuji a
vyuzivaji na spravu zelené. Celkové by ve ¢tvrti 21.
stoleti nemeélo chybét také vyuziti Sedé vody a to
napiiklad na splachovani toalet. Pomoci by mohly
také chytré fasady, které reaguji na slunecni svit a
reguluji tak klima v budovach i na ulicich. Jako
klicové vSak vidime mnozstvi a chytré usazeni
stromi. Zdravé a prospivajici stromy ochlazuji
ovzdusi n€kolika prvky, poskytuji stin i ¢isti ovzdusi.




V neposledni fad¢ maji pozitivni vliv na psychiku
obyvatel a mohou plnit svou funkci mnoho desetileti.

HUSITSKA

Cast ulice Husitska progla v nedavné dobé
rekonstrukci, kterd bohuzel nepiinesla do ru$né a
vytizené oblasti Zddnou zelen. Dlouha ulice je na
upati dvou svahii lemovana vysokou zastavbou, ktera
v letnich mésicich drzi teplo u vozovky jako v udoli.
Vysoka zastavba diky orientaci ulice na zapad a
vychod alespoii poskytuje z jizni strany velké ¢asti
ulice stin po cely den.

Fasady budov vystavené jiznimu slunci by mohly
poskytnout prostor popinavym rostlindm, které by
pomohly absorbovat nejen zar, ale 1 hluk a prasnost.
Bylo by vSak potfeba myslet nejen na usazeni rostlin,
ale i pamatkovou ochranu a stav fasady.

U BULHARA

Tato kiizovatka, ktera se rozklada na necelych 6 000
m2 a na které se sbihaji tfi ulice v mnoha pruzich, je
mezi fidi¢i proslula. A to nejen svou slozitosti, ale i
poctem nehod, které se zde d&ji. Vzhledem ke zméné
klimatu se jedna o velky tepelny ostrov, ktery jeste
zhorSuje uz tak narocny a nebezpecny prechod z
jedné strany na druhou. Ptesto, ze prochéazi
kiiZzovatka pravidelnymi rekonstrukcemi, zde
neprobéhly Zadné snahy o ochlazeni prostoru.
Vzhledem k vysoké nehodovosti by bylo potieba
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pocitat s prostorem pro bezpecny piechod chodcli a
prajezd cyklistl a zvysit tak prostupnost méstem bez
nutnosti pouzit motorové vozidlo.

NOVE KANCELARSKE
BUDOVY V KARLINE

Ctvrt je zastavéna nékolika kancelaiskymi budovami
na pomezi Rohanského nabtezi. Budovy propojuje
lavka pro péesi pies vytizenou komunikaci. Okolo
budov je vysdzena zelen, ktera je pomérn¢ pecliveé
udrzovana. Na velikosti budov je vSak vidét, ze se
developefti snazili vyuzit maximum prostorového
potencialu parcel. Prostor pro zeleii je tedy velmi
skromny. Jedna z budov ma pravdépodobné ¢astené
ozelenénou stfechu a funkéni fasadu, kterd pomaha
absorbovat slune¢ni zar. Dalsi budovy nedisponuji
ani zelenymi fasddami, ani zelenymi stfechami. To
vidime jako promarnénou piilezitost co se tyce
adaptace na zménu klimatu i Gispory prostiedkli




vzhledem k tomu, Ze jsou vSechny budovy jisté
peclivé klimatizované. Nové budovy mély tu
moznost byt na rozdil od rekonstrukce starych
osdzené intenzivnimi zelenymi stfechami, které
krom¢ izolace a ochlazeni budov poskytnou piijemné
prostiedi pro zaméstnance.




